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Podemos dizer que o ano de 2021 esta sendo de grande recuperacao na aviacao civil.
Nossa ultima edicdo do Anuario Brasileiro de Aviacao Civil foi marcada pelos impactos que
a pandemia da COVID-19 trouxe ao setor aéreo brasileiro. Observamos uma reducao em
quase todos os indicadores nunca vista em nossa série histérica de monitoramento. Um
periodo cheio de desafios e critico para o mercado. Mesmo assim, mantivemos o nosso
compromisso de trazer conteludo para todos os envolvidos desse setor com o objetivo de
auxiliar na retomada que logo viria.

Neste ano, em nossa 6° edicado, mostramos o quanto a aviacao civil e toda a estrutura que
a suporta conseguiram se manter firmes nessa crise e vém retomando suas operacdes més a
més desde o pico da pandemia em 2020. Essa visdo de recuperacao foi prevista pela equipe
do Instituto Brasileiro de Aviacdo em nosso Ultimo anuario, através do monitoramento
de perto do mercado em outros paises e como seria por aqui. Com isso, 0 nosso primeiro
capitulo traz a confirmacdo dos nimeros da nossa previsdo realizada em 2020. Ficamos
muito felizes com o elevado grau de acerto e, principalmente com a real recuperacao da
aviacdo nacional, principalmente da aviacao geral.

Inclusive, trouxemos em detalhes a importante participacao da aviacao geral para superar
os momentos mais dificeis da pandemia, com destaque para os servicos aeromédicos e as
rotas atendidas por taxiamento aéreo. Tudo isso contribuiu para que a aviacdo geral voltasse
a patamares pré-pandemia antes do final de 2020.

Mais uma vez, tivemos a participacao muito especial de autoridades do setor e
especialistas da cadeia produtiva para trazer seus pontos de vista sobre a recuperacao do
mercado e suas perspectivas. Através de seus depoimentos, observamos os esforcos que
foram e estdo sendo feitos para que a aviacdo no Brasil se mantenha forte e atendendo
as necessidades de toda a sociedade. Para nés, do Instituto, € gratificante contar com a
presenca desses profissionais que contribuem cada vez mais difundindo o conhecimento
desse setor no Brasil. Obrigado a todos.

Como principal novidade nesta edicdo temos a inclusdo de um capitulo sobre
Aerodesporto, uma parceria com a ADB Brasil, Instituto do Aerodesporto Brasileiro, para
divulgar cada vez mais essas modalidades. Com este capitulo queremos trazer os conceitos e
os grandes nimeros das modalidades, além de reforcar o enorme potencial de crescimento e
contribuicao para o mercado da aviacao, do turismo e economia brasileira.

Queremos agradecer aos parceiros e apoiadores desta publicacdo que acreditam neste
projeto e nos ajudaram a alcancar a nossa 6* edicao. Além disso, também agradecer o
empenho de toda nossa equipe de analistas, comercial e comunicacao para que tudo isso
pudesse acontecer mantendo o nosso nivel de qualidade em abastecer o mercado com
informacodes do setor.

Ficamos a disposicao para duvidas e sugestdes sobre o nosso contetdo.

Rafael.soares@institutoaviacao.org
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MARKETPLACE
AERONAUTICO:

REPORTES COLABORATIVOS

TARIFAS AEROPORTUARIAS
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Na aviagao geral previsibilidade de custos é essencual para obter
eficiéncia operacional. O App Hangarar trouxe ao mercado a ferramenta
definitiva para agilizar a rotina dos operadores na obtencao dos custos,
negociacao e agendamento dos servicos, incluindo integracao com a
maior distribuidora do pais, BR Aviation, fornecedora exclusiva de

combustivel da plataforma. E isso @ apenas o comeco.
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TARCIiSIO GOMES DE FREITAS

Ministro da Infraestrutura

PATRIA AMADA

BRASIL
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MINISTERIO DA
INFRAESTRUTURA

PERSPECTIVAS DE CRESCIMENTO E INVESTIMENTOS EM )
INFRAESTRUTURA PARA A RECUPERACAO DA AVIACAO NO PAIS

Aos primeiros sinais de que a
pandemia de covid-19 seria tdo ou mais
avassaladora para a aviacdo mundial
do que os atentados terroristas de
11 de setembro de 2001, o governo
brasileiro entendeu a necessidade de
se adotar - com total prioridade - um
rigido protocolo sanitdrio para garantir
a saude de usuarios e trabalhadores
envolvidos no dia a dia do setor
aéreo. Ao mesmo tempo, mantivemos
os olhos no futuro, assegurando
investimentos por meio de concessdes
e do orcamento da Unido.

Em um momento tao delicado, nossa
aviacdo se engajou nos esforcos
humanitarios que permitiram a
chegada ao Brasil e a circulacao pelo
territério nacional de equipamentos,
insumos, medicamentos, profissionais
de saude e viajantes pegos em
transito pela pandemia. Tudo isso,
sem deixar faltar nas prateleiras
e mesas brasileiras alimentos e
outros itens vitais a populagao.

A partir de marco de 2020, passamos
a estruturar nossa aviacao para
enfrentar os efeitos econémicos da
crise sanitaria. Assim, postergamos o
recolhimento das tarifas de navegacao
aérea; adiamos o pagamento de
outorgas, sem cobranca de multas,

e prorrogamos as obrigacoes de
reembolso pelas companhias aéreas.
Também promovemos o reequilibrio
economico e financeiro de curto prazo
das concessionarias de aeroportos

no valor total de R$ 1,9 bilhdo.

A retracido do mercado nao
nos intimidou. O Brasil foi o
Unico pais do mundo a manter
seu programa de concessdes de
estrutura aeroportuéria a todo o
vapor e o primeiro a aproveitar o
excesso de liquidez que havia no
mercado de entdo. No primeiro
semestre deste ano, promovemos
um leildo histérico: 22 aeroportos
foram concedidos, garantindo R$
6 bilhoes em investimentos.

Quando o Estado cumpre o seu
papel na regulacao e na formulacido
de politicas publicas, os investidores
que acreditam no pais respondem ao
nosso chamamento. E a expectativa
para a proxima rodada de aviacao,
que tera 16 aeroportos - entre
eles, Congonhas e Santos Dumont
- e previsio de R$ 6,41 bilhées
em investimentos privados.

Também permanecemos empenhados
em aprovar no Congresso o programa
Voo Simples, lancado em outubro de
2020 pelo presidente Jair Bolsonaro.

A iniciativa de reducao da burocracia
vai ajudar a reduzir os custos do
setor e a gerar novas oportunidades
de trabalho aos brasileiros. Essa
simplificacdo de procedimentos,
gue ndo renuncia aos altos niveis

de seguranca exigidos globalmente,
alinha o setor aéreo nacional as
regras internacionais, aumentando
sua conectividade e fomentando
um novo ambiente de negdcios.

Em nenhum momento cruzamos
os bracos no periodo mais critico
da pandemia. Intensificamos as
obras voltadas a melhoria de
nossa estrutura aeroportuaria e
aceleramos novos projetos. Foram
investidos mais de R$ 1,4 bilhdo no
incremento da aviagao regional por
todo o Brasil, com recursos do Fundo
Nacional de Aviacao Civil (Fnac).

Agora, a medida que avanca a
imunizacado das populacdes contra
a covid-19, é preciso avancarmos
na organizacao de um segmento
que muito contribuird no desafio de
superar a pandemia, recuperar perdas,
gerar emprego e renda em nosso pais.
Vacinado, o povo brasileiro vai querer
voar. E precisamos estar prontos
para fazer com que o Brasil decole.



RECUPERACAO E
PERSPECTIVAS

Durante a publicacdo da edicao deste anuario em
2020, a aviacao civil estava sofrendo um dos seus
piores momentos histéricos, com uma reducao nunca
vista no niimero de operacdes. Naquele momento, a
fim de dar uma perspectiva para o mercado de como
seria o futuro da aviacao ao longo de 2020, o IBA
elaborou uma previsao das operacdes mensais até o
final de 2021. E o resultado foi bastante préximo do
esperado.

Tanto a aviacao geral, quanto a comercial tiveram
seu minimo no més de abril. Na primeira, a queda
de operacoes foi de 54% em relacdo a média do
ano anterior, enquanto na comercial o impacto foi
maior, reduzindo-se 93% no mesmo comparativo.
No entanto, ambas tiveram comportamento em V
em sua recuperacdo, ou seja, em maio o nimero das
operacodes voltou a aumentar.

AVIACAO GERAL

As operacdes da aviacdo geral retornaram muito
rapidamente aos patamares pré-pandemia. Em
dezembro, os niimeros ja haviam retornado aos
patamares acima de 45.000 operacdes, mostrando
que essa categoria foi muito utilizada durante

o periodo de quarentena e restricbes nos voos
comerciais.

A nossa previsao no anudrio de 2020 teve uma
taxa de acerto bastante alta, quando comparada
as operacoes que realmente aconteceram no més.
Isso porque o mercado seguiu a tendéncia de que
estava sendo tracada no momento de maior crise,
como o aumento de uso dos taxis aéreos, operacoes
aeromédicas e transporte de cargas. Até janeiro
de 2021, as operacdes se mostraram praticamente
equivalentes as previstas pelo instituto. Em fevereiro
e marco de 2021, os nimeros voltaram a cair, com
o crescimento no nimero de casos de Covid-19 no
pais, aumentando as restricdes em algumas regiodes.
No entanto, em abril e maio, as operacdes novamente
retornaram aos patamares previstos e mais préximos
do periodo pré-pandémico.

Mesmo com a forte queda durante o ano, o volume
anual de 2020 ficou apenas 17% abaixo do realizado
em 2019.

Para o restante dos meses de 2021, a tendéncia
das operacoes da aviacao geral € a mesma prevista
pelo IBA em 2020, em se manter proximo a média de
2019. Com a tendéncia de aumento do uso da aviacio
comercial para as viagens domésticas, é possivel uma
leve reducao nas operacdes, mas ainda em patamares
elevados.

Operacoes da Aviacao Geral
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AVIACAO COMERCIAL

J4, a Aviacao Comercial, sofreu bem mais com as
restricoes de deslocamento, fechamento de fronteiras
de paises e até mesmo com o temor da populacio
em utilizar um tipo de transporte voltado a um
maior nimero de passageiros. A curva do grafico
de operacodes realizadas apresentou uma queda
acentuada entre os meses de fevereiro a abril, com
uma recuperacao constante desde maio de 2020.

O ritmo de recuperacao foi mais agressivo quando
comparado ao projetado pelo IBA. Isso ocorreu
porque os voos domésticos ganharam forca no final
do ano. Além disso, medidas de seguranca sanitarias
também proporcionaram experiéncias seguras aos
passageiros, que voltaram a demonstrar confianca

na aviacao. Outro fator que também deve ser
considerado foi o tempo de duracdo da pandemia,
que se estendeu em uma segunda onda de infeccbes
e acabou sendo maior do que o esperado. Uma vez
que o pais tem proporcdes continentais, retomar

as viagens via aérea acabou sendo uma questao
inevitavel com o tempo. Isso pode ser visto na
reducdo no nimero de voos novamente nos primeiros
meses de 2021. O aumento no ndmero de casos de
Covid neste periodo impactou em maiores restricoes
e, com isso, nas operacoes dos voos comerciais. Assim
como na aviacao geral, que mostrou comportamento
parecido, pois em maio/21 o nimero de operacoes ja
voltou a subir.

Definitivamente, o principal fator que alterou as
percepcdes sobre o comportamento da aviacdo no
pais e no mundo foram a possibilidade da vacinacdo
em massa e a esperanca de um cendrio mais positivo
para o transporte e movimentacdo de passageiros e
cargas. Atualmente, a perspectiva é que a Aviacao
Comercial se recupere, conforme o avanco da
vacinacao, e atinja niveis acima dos 70% do que
costumava ser realizado ainda neste ano de 2021.

A retomada dos voos comerciais internacionais
deve levar mais algum tempo. No fechamento da
edicao deste anuario, entre junho e julho, a vacinacao
no Brasil ainda estava atrasada em relacdo aos
demais paises, dificultando a abertura de fronteiras
para destinos-chave do Brasil, como EUA e alguns
paises da Europa. Algumas empresas aéreas estavam
optando por destinos como o Caribe, onde o turismo
poderia puxar essa demanda por passageiros e utilizar
como local de quarentena para entrada nos EUA, por
exemplo. Outro ponto é que os voos internacionais
de turismo devem retornar mais rapidamente, haja
vista negécios e as novas formas de reunides virtuais
que se ampliaram na pandemia. No entanto, as altas
nas cotacoes do dolar e do euro devem restringir a
ida de turistas para paises com moeda mais forte,
desacelerando o turismo internacional por parte dos
brasileiros. Por outro lado, podem favorecer a vinda
de turistas para o pais, a partir do momento em que
a pandemia esteja mais controlada e os estrangeiros
retomem a confianca no turismo nacional.

Operacoes da Aviacao Comercial
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PRINCIPAIS MUDANCAS PARA O
CENARIO GLOBAL DA AVIACAO

A pandemia teve repercussao durante todo o ano
de 2020 e 2021. Para auxiliar os profissionais do setor,
medidas regulamentares e inovacdes tecnologicas
surgiram como uma necessidade emergente. O
momento também acabou sendo propicio para
desburocratizacido e elevacao da aviacdo nacional a
um nivel de competitividade mais global.

MEDIDAS REGULAMENTARES

A ANAC foi um érgao de extrema relevancia em

apoio aos profissionais da aviacdo durante a pandemia.

Algumas medidas, como as citadas abaixo, foram
conferidas como beneficio aos profissionais do ramo,
a maioria delas em carater excepcional para conferir
mais poténcia no combate a Covid-19. Sao elas:

Flexibilizacao da jornada de
trabalho de tripulantes:

Em janeiro de 2021, a ANAC possibilitou o
aumento da jornada de trabalho de tripulantes, que
foi destinada as Companhias Aéreas, Taxi-Aéreos
e Servicos aeromédicos. Tal flexibilizacdo ocorreu
em socorro a capital amazonense, Manaus, que
enfrentou muitos problemas logisticos num periodo
critico da pandemia. Durante este periodo, coube
aos operadores aéreos administrarem a jornada
de trabalho de seus tripulantes, conferindo mais
liberdade para o setor numa situacdo emergencial.

Utilizacao de capsulas de isolamento
para transporte de infectados:

A ANAC autorizou, em carater temporario, a
instalacdo de PIDs (Patient Isolation Devices), ou
seja, Capsulas de Isolamento de Pacientes para o
transporte de pessoas contaminadas com a Covid-19.
A medida valeu para operadores publicos e de servico
aéreo especializados para o transporte aeromédico.
A medida foi fundamental para transportar pessoas
infectadas de localidades remotas e que ndo possuiam
possibilidade de internacao rapida.

Permissao de transporte de artigos
perigosos:

Empresas de taxi-aéreo ganharam a permissao
para transportar artigos perigosos, como cilindros
de oxigénio. Esta medida foi promovida durante a
crise de abastecimento de oxigénio das UTls, em
que, novamente, a aviacdo vem demonstrando sua
relevancia por ser um transporte rapido e que conecta
localidades distantes e remotas com maior facilidade.

Transporte de vacinas:

Atualmente, o transporte de vacinas contra a
Covid-19 vem sendo feito em sua maioria por via
aérea. Por ser um material bioldgico e perecivel, seu
transporte precisa ocorrer por uma via rapida, além da
exigéncia de refrigeracao durante o transporte.

Para permitir que este transporte ocorra de
maneira eficaz, a ANAC autorizou o transporte de




“A pandemia acelerou a adocdo de servicos de aviacdo

executiva. Os clientes agora voam para mais destinos e
estdo dispostos a esperar mais pelas oportunidades de
voos. Vimos um recorde de vendas de “pernas vazias”
e voos fretados para fazendas e casas de veraneio.”

Paul Malicki
CEO - Flapper

Didxido de Carbono Sélido, o chamado “Gelo Seco”,
em até 200 kg na cabine de passageiros, desde

que o voo nao leve passageiros a bordo, além do
transporte na cabine de cargas. Esta medida tem sido
fundamental, j& que as vacinas chegam armazenadas
em recipientes com o gelo seco, o que auxilia a
manter a temperatura em torno de -75°C, ideal para
conservacao de alguns tipos de vacinas.

) i

COVID tf

COVID- 19

Coronavir
| {gronaﬁ-’if”' | | Vaccine
| Vaccine : =
nject
| Injection onlf

1
-

Algumas companhias aéreas tiveram a acao
voluntéria de disponibilizar o transporte de vacinas
de modo gratuito, principalmente para localidades
de dificil acesso. A LATAM criou a campanha Aviao
Solidario e transportou, sem custo, desde EPlIs, até
medicamentos, testes rapidos e vacinas em auxilio a
paises da América Latina, incluindo o Brasil.

Além de medidas especificas no combate a
pandemia, em outubro de 2020, o setor da aviacao
teve muitos ganhos com a aprovacao do Voo Simples,
um sistema que promove a desburocratizacdo e uma
maior liberdade aos profissionais, com foco na Aviacao
Geral.

21%r

Voo Simples:

E um programa criado pelo Governo Federal junto
a ANAC para modernizar a aviacdo do pais. Em seu
inicio, contava com 50 acdes de revisdes na legislacdo
para desburocratizar as atividades do setor. Hoje, o
Voo Simples conta com mais de 60 delas. O objetivo
é fazer com que as revisdes do projeto ocorram a

cada dois anos, tornando o processo mais dindmico e
organico para uma aviacdo nacional mais competitiva.

Dentre as principais medidas aprovadas pelo Voo
Simples, existem 12 eixos de temas que contemplam
as melhorias: Profissionais da Aviacdo Civil; Simulador
de voo; Registro de aeronaves; Documentacio de voo;
Manutencao de aeronaves; Certificacao de aeronaves
e componentes; Empresas de pequeno porte;
Incentivo a industria; Procedimentos de notificacoes e
autuacdes; Revisao legal; Incremento da seguranca e
Aerédromos.

O projeto visa eliminar todas as etapas que eram
consideradas excessivamente burocraticas para
emissao de habilitacbes, certificacdo de aeronaves,
realizacao e aprovacao de cursos e treinamentos,
entre outras medidas de extrema relevancia para a
competitividade da aviacdo nacional. O plano também
visa estender e até extinguir prazos de validade,
diminuir tarifas, reduzir critérios, enfim, facilitar
tudo aquilo que, por anos, foi motivo de reclamacao
dos profissionais da aviacao no pais. Este foi um
importante passo para elevar a aviacao brasileira a um
patamar internacional.




“Devido a crescente demanda da aviacdo executiva

no Brasil e no mundo, plataformas digitais vém sendo
criadas para sanar diversos problemas da area.

E seguindo essa tendéncia internacional como ja feito
pela AOPA EUA com o sistema “Know Before You Go”
que a plataforma nacional e pioneira Hangarar, traz hoje
para o mercado executivo ferramentas que facilitam

em muito a operacao da aeronave e seus pilotos, sendo
possivel agendar e pagar combustivel BR Aviation,
definindo o dia, horario, tipo de combustivel, além de
diversos servicos disponiveis por hangares parceiros.

E o melhor de tudo? O servico é totalmente gratuito,
digital e sem contrato, finalizando tudo por um soé lugar.

Além disso, a plataforma também oferece simulacao
de tarifas de operacao nos principais aeroportos

do Brasil, METAR/TAF, Cartas diretamente do
AISWEB e servicos exclusivos, como resgate

de boletos para o cliente BR Aviation Card.

Agilizando, criando transparéncia, privacidade
e principalmente mais conforto a tripulacédo e
seus passageiros em meio a pandemia.”

Larissa Dantas
CEO - Hangarar

hangarar la

AUXILIO TECNOLOGICO

Orgaos que sdo exemplos na aviacdo mundial, como
a International Air Transport Association (IATA) e a
Federal Aviation Administration (FAA), trouxeram
importantes inovacdes que estao sendo aplicadas
como vanguarda no setor da aviagao.
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IATA Travel Pass:

Como auxilio tecnolégico no combate a pandemia, a
IATA criou um aplicativo capaz de reunir informacoes
sobre exigéncias sanitarias dos paises de destino,
possibilidade de criacdo de um passaporte digital
do passageiro, que permite registrar as informacoes
necessarias, como resultado de exames, comprovante
de vacinacao, e liberacdo de embarque, sendo a fonte
mais confiavel de informacdes para aviacao global
durante a pandemia.

O aplicativo permite ao passageiro compartilhar
seus dados e comprovantes com a companhia aérea
e o aeroporto em questdo, sendo uma importante
ferramenta de controle e seguranca sanitaria durante
a pandemia.

O IATA Travel Pass comecou a ser testado em
janeiro de 2021. A Etihad Airways dos Emirados
Arabes Unidos foi a primeira companhia aérea a
aderir a utilizacao do aplicativo. Em pouco tempo, a
Copa Airlines do Panama e a Emirates, também dos
Emirados Arabes, comecaram a utilizar a tecnologia.
Em marco de 2021, a Singapore Airlines comecou a
testar o aplicativo para conexdes internacionais em
voos de Cingapura a Londres.

A relevancia do aplicativo é criar uma referéncia
global de padroes de seguranca que podem ser
aceitos em qualquer local do mundo. Com a emissdo
de um documento oficial que comprove a vacinacao,
a chance de o sistema sofrer fraudes ou erros é muito
menor.




Purificacao do ar via ionizacao:

Uma nova tecnologia de limpeza do ar surgiu
durante a pandemia para desinfeccao do interior de
aeronaves. A chamada NeedlePoint Bipolar lonization
(NPBI) utiliza um sistema de purificacio, ja patenteado
pela Federal Aviation Administration (FAA), érgdo
regulador da aviacdo nos EUA. Atualmente, a
tecnologia esta sendo comercializada no mercado pela
marca Aviation Clean Air, que promove a desinfeccido
segura em uma aeronave num processo de meia hora.

A grande critica da nova tecnologia vem aos filtros
HEPA - High Efficiency Particulate Air, que estao
sendo massivamente utilizados em aeronaves atuais
para limpeza do ar. O sistema de filtragem, até entao
considerado bastante seguro, pode ser ainda mais
eficiente se combinado com a tecnologia de NPBI.
De acordo com os inventores da nova tecnologia,
sabe-se que os filtros HEPA sio eficientes na remocao
de particulas com tamanho maior que 3 microns,
entretanto, os virus da Covid-19 podem ter tamanho
entre 0,002 e 0,125 microns. Por esse motivo, a

23%r
eficiéncia dos filtros HEPA vem sendo questionada,
principalmente nos casos em que o virus esteja ligado
as menores particulas presentes no ar.

O processo de desinfeccao do NPBI libera no ar
uma carga eletrénica que contém ions positivos e
negativos, que, ao prenderem-se junto aos virus,
inativam suas estruturas através da neutralizacao por
suas cargas. Este efeito neutraliza ndo sé o potencial
infeccioso da Covid-19, mas de qualquer patégeno
presente no ar. A nova tecnologia evita a propagacao
de virus por aerossois, que tém sido o principal meio
de contaminacao atualmente.
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INDUSTRIA

INDUSTRIA MUNDIAL

No ano de 2020 houve vérias mudancas e
dificuldades para as fabricantes da industria
de aviacao. Muitos avides ficaram parados e
consequentemente a demanda por mais aeronaves
caiu abruptamente. Junto a isso, varias companhias
aposentaram (ou estdo com planos de aposentar)
modelos populares como o Boeing 737, Boeing 747,
McDonnell Douglas MD11, Airbus 340 e Airbus 380.

A Boeing ja vinha com preocupacoes sobre o
retorno de sua principal aposta, o 737 Max, que
estava parado desde o primeiro semestre de 2019.
Apdbs muito tempo de estudo e ajustes na aeronave,
os operadores puderam utilizar novamente seus
equipamentos em 2020, sendo uma companhia
aérea brasileira, a primeira no mundo, a retomar suas
operacoes. No entanto, a fabricante sofreu com os
cancelamentos ao longo do ano, assim como sua rival,
a Airbus. Com uma grande quantidade de aeronaves
em solo e uma perspectiva de retomada ainda
gradual das operacdes em varios paises, a expansao
do mercado foi paralisada e, com isso, também a
demanda por aeronaves novas.

Inclusive, a pandemia trouxe outras visdes do
futuro da producao de grandes aeronaves. Com
a abertura das fronteiras ainda em passos lentos
em 2021, a producao de aeronaves de longo
alcance, demandadas principalmente para viagens
intercontinentais, também reduziu bastante os planos
das fabricantes. A Boeing, por exemplo, planejava
produzir até 14 aeronaves 787 Dreamliner por més
antes da pandemia e, no entanto, esta produzindo 5
aeronaves mensalmente. Boa parte das encomendas
de aeronaves WideBody esta sendo realizada para
operacdes cargueiras, que tiveram um forte reforco
durante a pandemia, com o aumento do comércio
eletrénico e dificuldades no transporte maritimo.

Por outro lado, 2020 e 2021 se mostraram bons

anos para a novata na fabricacdo de aeronaves na

Asia. A Comac (Commercial Aircraft Corporation of
China) conseguiu, em novembro de 2020, a aprovacao
pela Administracdo de Aviacdo Civil da China (CAAC)
do projeto de sua aeronave C919. Trata-se de um
plano chinés de crescimento da industria aerondutica
no pais, competindo com o duopdlio internacional.

Em 2021 também deu os primeiros passos para

seu objetivo de desenvolver sua propria cadeia

de producio das pecas e equipamentos de suas
aeronaves. Foi finalizado em abril de 2021 o primeiro
centro de autodesenvolvimento de producéo e voo de
teste do pais, em Nanchang. Atualmente, grande parte
dos equipamentos para construcdo de suas aeronaves
€ comprada do exterior ou a partir de parcerias com
industrias mundiais com filiais na China. O plano para
os préximos 20 anos € a absorcdo de grande parte

da cadeia de producdo internamente e poder dar
sustentacao ao atendimento do mercado doméstico
com suas proéprias aeronaves.

RECEITA DE 2020

Comparativo da receita das principais
fabricantes

101,1
75 78,7

76,5
57,2 58,1
I I I I 5,1 5’5 3,8
I B s—

Airbus Boeing
m2018 m2019 m2020

*Receita total das fabricantes ajustada para bilhées de délares.

Embraer

A forte queda nas entregas de aeronaves também
impactou na receita dos produtores em 2020. A
receita de todas registrou queda em relacao a 2019:
a Airbus diminuiu sua receita em 27,3%, a Boeing em
24% e a Embraer em 31,1%.

ENTREGAS DE 2020
Aviacao Geral

Em 2020, a Aviacdo Geral registrou uma queda de
11,6% no numero de aeronaves entregues, passando




de 3.477 unidades em 2019 para 3.073 em 2020. Essa
reducdo é especialmente significativa considerando
que entre 2018 e 2019 a frota cresceu apenas 0,4%,
ou seja, as entregas, que ja nao estavam muito
promissoras, foram significativamente afetadas pela
situacdo de crise global em meio a pandemia.

O tipo de aeronave mais vendida mundialmente
foi o de aeronaves a pistdo (1.312), apresentando
12 aeronaves a menos que em 2019. A maior queda
registrada foi nos jatos, com 20,3% menos aeronaves
entregues.

Entregas mundiais da aviacao geral por
tipo de aeronave

1.324 1.312
819 809
674 644
II II i 1
Pistao Helicoptero Jato Turboélice

m2019 m2020

O destaque na aviacao geral é da fabricante
Textron, que representa 28,7% das entregas de
aeronaves em 2020. A Textron é principalmente
responsavel pelas aeronaves da Cessna, sendo mais
notavel o modelo Caravan e os jatos executivos
Citation, e da Beechcraft, com o modelo King Air.

Entregas mundiais com destaque para a
principal fabricante

3 2019 2020

H Qutras M Textron

“Estamos saindo do cenario desafiador, gerado

pela pandemia, com nossa parceria com os
clientes ainda mais fortalecida. Permanecemos
presentes em todo o Brasil e sempre a postos
para atendé-los da melhor maneira possivel.”

Rodrigo Mota Guimaraes
Gerente de Aviacdo - BR Aviation

Aviacao Comercial

A Aviacao Comercial registrou grande queda no
numero de entregas em 2020, sendo a principal
reducdo na fabricante Boeing, que entregou
aproximadamente 60% menos aeronaves do que
em 2019. A Airbus liderou o ano com 566 aeronaves
entregues e a Embraer registrou reducdo de 50% nas
entregas.

Comparativo das entregas das principais

fabricantes
863
566

380

157
|
[ .
Airbus Boeing Embraer
m 2019 m2020
INDUSTRIA BRASILEIRA

Atualmente estao autorizadas pela ANAC 3
fabricantes brasileiras de aeronaves, motores ou
hélices nacionais. Sao elas: Embraer, Helibras e
Yabora. A Airship do Brasil, fabricante do dirigivel
ADB 33, esta em processo de certificacdo.

A Embraer e a Yabora possuem autorizacdo
para fabricar aeronaves e suas respectivas pecas.
A Helibras realiza em helicépteros a montagem,
fabricacdo de pecas de reposicdo e também
fabricacao e instalacao de grandes modificacoes.
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COMBUSTIVEIS

Assim como nos automéveis, os combustiveis
utilizados nas aeronaves variam conforme cada tipo
de motorizacio.

Durante certo periodo, a gasolina automotiva
foi utilizada para abastecer os avides. Entretanto,
os padroes de qualidade comecaram a exigir mais
eficiéncia e seguranca e, dessa forma, o combustivel
foi substituido pela gasolina de aviacdo (GAV).

Além da GAV, outros combustiveis podem ser
utilizados conforme as caracteristicas técnicas
e mecanicas da aeronave, como por exemplo o
querosene de aviacdo (QAV) e o etanol.

A GAV é comumente usada em aeronaves de
pequeno porte com motores a pistdo, na aviacao
executiva, na agricultura, na aviacao experimental e
em diversos outros setores.

Ja o QAV é utilizado em aeronaves com motores
a turbina como jatos, helicopteros e aeronaves da
aviacdo comercial. Devido a suas propriedades
quimicas, esse combustivel garante um melhor
desempenho as aeronaves.

O etanol é um biocombustivel, inserido
recentemente no mercado. Esse tipo de combustivel
é utilizado em aeronaves de pequeno porte do setor
agricola.

Refinarias produtoras de combustiveis
para a aviacao
Refinaria

Isaac Sabba Refinaria

Potiguar Clara
REMAN
( ) Camarao (RPCC)
QAV é 6 QAV
114.784 m* | 3
87.589 m
1
Refinaria AM 1
Henrique Lage RN
(REVAP)
QAV 6 Refinaria
1.307.699 m* Landulpho Alves Refinaria
(RLAM) g———n—— 1  Gabriel Passsos

Refinaria é QAV3 (REGAP)
Paulinia (REPLAN) AAHCA Ry 4 QAV
QAV & ! 328.887 m
557.854 m’ MG

) 1 Refinaria
Refinaria 1 RJ Duque de Caxias
Presidente PR (REDUC)
Bernardes (RPBC) | 6 QAV
GAV 532.666 m*
2216 m* [;'ls

. Refinaria
Refinaria Presidente Getulio
Alberto Pasqualini (REFAP) Vargas (REPAR)
QAV A A Qav

73.666 m* 93.621 m*

Em 2020, 10 refinarias foram responsaveis pela
producio nacional de combustivel de aviacao. Dentre
essas, apenas uma produziu um pequeno volume de
GAV.

QUEROSENE

Atualmente 9 refinarias sao responsaveis por
abastecer o mercado nacional e internacional de
qguerosene de aviacido. Das produtoras, 2 estiao
localizadas no estado de Sao Paulo.

QUEROSENE DE AVIACAO

Em 2020, as vendas internas de querosene de
aviacao sofreram diretamente com a pandemia. A
retracdo das atividades econdémicas e das operacoes
de voos comerciais provocou no setor uma grande
reducdo no consumo de combustiveis de aviagdo. No
comparativo entre 2019 e 2020, houve uma queda de
quase 50% no total vendido.

Evolucio das vendas internas de QAV (m?3)

6.250.101

2010

2011 6.955.355

2012 7.291.993

2013 7.224.826
2014 7.470.225

2015 7.355.076

2016 6.764.746

2017 6.994.180

2018 7.164.207

2019 6.980.446

2020 3.546.072

Vendas internas de querosene
de aviacao

Assim como em 2019, as vendas internas de
querosene de aviacdo mantiveram a proporcao
guando analisadas por regido. O Sudeste, destaque
do Brasil, continua sendo responsavel por 64% das
vendas internas, seguido da Regidao Nordeste, que
deteve 16% das vendas internas totais.
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COMBUSTIVEL QUE
MOVE A AVIACAO.

Lider no mercado brasileiro de
combustiveis de avia¢ao, a BR Aviation

é uma verdadeira parceira de quem esta
sempre voando. Presente em cerca de

90 aeroportos, nosso foco é oferecer
produtos e servicos de alta qualidade,

com garantia de maxima seguranga,
pontualidade e exceléncia no atendimento.

BR.COM.BR/BRAVIATION



FADIGOMETRO

Projeto de pesquisa sobre o
estado de alerta e fadiga das
tripulacdes da aviacao civil
brasileira.

O Fadigbmetro é um projeto
financiado e desenvolvido numa
parceria entre o Sindicato Nacional
dos Aeronautas (SNA), Associacdo
Brasileira de Pilotos da Aviacao
Civil (ABRAPAC), Associacdo dos
Aeronautas da GOL (ASAGOL)

e Associacao dos Tripulantes da
LATAM Brasil (ATL). O Projeto
também conta com a colaboracao
de pesquisadores do Instituto de
Fisica, Instituto de Biociéncias e
Faculdade de Saude Publica, da
USP.

Esse projeto, pioneiro no
mundo, objetiva a criacdo de um

ARNALDO LUIS FRANK
Diretor Técnico ABRAPAC

S

.
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ASSOCIACKO BRASILEIRA DE PILOTOS DA AVIAGAQ CIVIL

banco de dados sobre o estado de
alerta das tripulacoes da aviacao
civil durante suas jornadas de
trabalho. A equipe do Fadigbmetro
fard o mapeamento estatistico

da fadiga através de software,
numa amostra de conveniéncia

da aviacao civil brasileira,
promovendo a identificacdo de
perigos relativos a degradacao

do desempenho cognitivo, assim
como determinando a exposicdo ao
risco no modal aéreo segundo as
escalas de trabalho dos aeronautas.
O projeto contemplard também
métodos para a andlise do risco

da fadiga e estratégias para sua
mitigacao.

Todos os participantes,
sociedade brasileira e comunidade
aerondutica internacional terdo

acesso aos resultados obtidos pela
equipe do Fadigometro, através de
relatérios e artigos cientificos em
revistas especializadas.

Fazer parte da continuidade
de um projeto desta magnitude,
contribuindo para a sua evolucao e
conclusao futura, e estar envolvido
diuturnamente com profissionais
comprometidos com a elegancia
cientifica e na dedicacao ao futuro
da categoria dos aeronautas,
permanece uma honra e um
privilégio Unico para a Associacao
Brasileira de Pilotos da Aviacao
Civil em sua trajetdria de atencao
e cuidado com a atividade aérea e
com o seu corpo associativo.



Distribuicdo geografica das vendas
internas de QAV em 2020
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Market Share das vendas internas
de querosene

A BR Aviation continua sendo destaque por sua
participacao no mercado de vendas internas de
querosene. Em 2020, a empresa foi responsavel
por 58,72% de todo o Market Share nacional. Em
comparacdo com 2019, a empresa teve um aumento
de 7,2 pontos percentuais. Em contrapartida, a Raizen
e a Air BP Brasil apresentaram uma retracdo de 5,8 e
0,95 pontos percentuais no comparativo com 2019.

Market Share das vendas internas de
querosene de aviacdo em 2020

i I 5c.7%
rozen | 26,7%
e I 14,3%

outras | 0,4%

Localizacdo dos pontos de revenda
de querosene de aviacao

Os pontos de revenda sio locais operados por
varejistas na venda de combustiveis. Existem 455
pontos de revenda de QAV no pais, sendo a maioria na

Regiado Sudeste.

33%r

Distribuicao geografica dos pontos de
revenda de QAV em 2020
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Bandeiras de querosene de aviacao

Comparando com 2019, a BR Aviation teve reducdo
de 27% na presenca de suas bandeiras. Postos com
Bandeira Branca, que sdo aqueles que ndo exibem a
marca comercial de um distribuidor, representam 50%
do total de todos os postos de abastecimento de QAV
do Brasil.

Distribuicio das bandeiras dos pontos de
revenda de QAV em 2020.

Bandeira Branca N 50 %
i I 24%
roizen | 1%
g I 8%

Pontos de abastecimento de QAV por UF

Em 2020 estavam autorizados na ANP 301 pontos
de abastecimento de QAV, 19 a mais que no ano
anterior. O estado principal continua sendo o Mato
Grosso, com cerca de 43% do total, contudo o estado
apresentou 2 pontos a menos que em 2019.

Vale destacar que pontos de abastecimento

sdo locais onde o proprietario das instalacoes é
responsavel pelo armazenamento e controle do
combustivel para consumo préprio. Geralmente

sdo mais frequentes em locais mais distantes, como
regides fortemente agricolas. Por esse motivo, o
estado do Mato Grosso tem forte participacao
nessa categoria de abastecimento frente aos demais
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Pontos de abastecimento de QAV por estado refinaria atua com volume bastante reduzido para
atender o mercado nacional, que é abastecido
majoritariamente pelas importacoes.

RR

GASOLINA DE AVIACAO

Assim como o mercado de QAYV, as vendas internas
de gasolina também seguiram tendéncia de queda.
Essa diminuicdo foi menos abrupta quando comparada
as vendas de querosene. No comparativo entre 2019
e 2020, a reducao foi de aproximadamente 11%.
Diferente do QAV, cuja grande demanda é para a
aviacdo comercial nos grandes jatos, a GAV é bastante
utilizada na aviacao geral, que, como vimos no capitulo
1 e veremos no 3, sofreram menos com a pandemia.

Evolucio das vendas internas de GAV (m?)

2010 69.555

2011 70.379

mportacio de querosene de aiacio oz [ <
Em linha com a reducao das vendas de QAV, as

importacdes do combustivel apresentaram quedas

também na proporcao de 68,5% no comparativo com 2014 _ 76.244

o ano anterior. O QAV foi o derivado mais impactado

pela pandemia, resultado das fortes reducdes na

demanda pela aviagio comercial. 2016 _ 57.246
Evolucio das importacées de QAV (m?) 2017 _ 51.361
Vendas internas de gasolina de aviacao
As vendas internas de gasolina de aviacao
2015 _ 1.373.952 apresentaram retragcdes em quase todas as regioes,
2016 _ 1.274.285 com excecdo da Norte. Em 2019 a Regido Sudeste
era responsavel por 32% das vendas totais, porém
2017 [ 575795 IR o
em 2020 esse indice baixou para 29%. O mesmo
2018 _ 857.822 aconteceu com as regides Nordeste, Centro-Oeste e
Sul, onde as trés sofreram queda de 1 ponto percentual

em comparacao com 2019. Entretanto, a Regido Norte
2020 - 326.686 demonstrou um crescimento, passando de 18% para
24% em 2020. Este desempenho na Regido Norte se
deu pelo maior uso da aviacdo geral para transporte

GASOLINA aeromédico. Com a evolugao da pandemia em grande
No mercado produtivo de GAV, apenas 1 refinaria escala em regides como Manaus, a aviacdo geral
brasileira, a Presidente Bernardes, que esta localizada teve grande impacto na mobilidade das pessoas,

em Cubatio - SP, produz GAV. No entanto, esta contribuindo para uma demanda mais alta por GAV.



HUMBERTO GIMENES BRANCO
Presidente da AOPA

A AVIAGAO E SUAS INSTITUIGOES ESTAO PASSANDO
PELOS MAIS RIGOROSOS TESTES DE RESILIENCIA

Em 2022, a AOPA Brasil completara
50 anos em nosso pais. Sdo 5 décadas
de muito trabalho, sempre voluntario e
sem nenhum outro interesse que nao
seja o desenvolvimento e a protecdo da
aviacado geral nacional. A AOPA Brasil
faz parte de uma rede internacional de
associacoes congéneres (o IAOPA), que
esta presente em outros 72 paises.

S6 no Brasil, a aviacao geral
congrega mais de 12 mil aeronaves
em plenas condigdes de voo e
mais de 20 mil aviadores. Estamos
falando da 2 maior frota do mundo,
destinada aos mais variados usos:
aviacdo agricola, aviacido de negécios,
operacoes offshore, seguranca
publica, transporte de 6rgaos e
enfermos, formacao de aviadores,
entre dezenas de outras atividades.

Ao longo dessas décadas, a AOPA
Brasil esteve diretamente envolvida
em diversas conquistas para a aviacao
geral. Dentre elas, a aprovacgao do voo
IFR em monomotores, a simplificacdo
da instrumentacao para voos IFR e
voos VFR Noturnos em Terminais,

a e eliminacdo da exigéncia de 2
pilotos para voos IFR, a otimizacdo
dos documentos que devem ser
levados a bordo de aeronaves, a
extincdo da cobranca de IPVA sobre
aeronaves, a eliminacao do “TBO
obrigatério” por tempo de calendario,
para motores e componentes de

aeronaves voando sob o RBAC 91,
participacdo ativa na revisdo de todos
os requisitos do RBAC 61 e fim de
aeronaves “Tipo” com peso maximo
de decolagem inferior a 5.700 kg,
operando sob o RBAC 91, os critérios
para que aeronaves leves pudessem
realizar operacdes GNSS (RNAV) de
forma simplificada, dentre outras.

Em meio a Pandemia, a AOPA Brasil
esteve diretamente envolvida no
processo de normatizacdo do sobrevoo
de dreas densamente povoadas por
aeronaves experimentais, que a partir
de julho de 2021 poderao fazé-lo
seguindo instrucdes que ha décadas
eram demandadas pela comunidade e
que, agora, foram finalmente atendidas.

A Pandemia trouxe ainda mais
desafios a aviacdo geral, como ao setor
aéreo como um todo. Num cenario no
qual as ligagdes do Brasil, pelas linhas
aéreas regulares, foram reduzidas
dramaticamente, foi a aviacao geral que
manteve grande parte das atividades
econdmicas conectadas, em particular
nas regioes Sul, Centro-Oeste e Norte,
espinha dorsal do agronegécio.

Na medida em que avancam os
esforcos de vacinacio e se comeca
a observar o retorno da atividade
econdmica no Brasil, a aviacao
geral do nosso pais mostrou sua
resiliéncia. Inimeros sao os desafios

3

que continuam sobre a mesa para
que nosso segmento possa ter
suas operacoes incrementadas

e fortalecidas, mas ao que tudo
indica a crise gerada pela Pandemia
nos fez ainda mais fortes.

O trabalho iniciado no Brasil ha 50
anos continua, uma vez que a pauta
de desburocratizacao, eliminacdo de
restricoes ilogicas e excesso de custos
e normas de pouca utilidade continua.
Mais do que isso, temos a segunda
maior frota do mundo que precisa
ser modernizada com tecnologias
disponiveis facilmente, mas que
no Brasil ainda enfrentam enorme
dificuldade para serem utilizadas em
beneficio da seguranca operacional.

E, nesse contexto, a AOPA Brasil
continuara atuando para que nossa
aviacao tenha forca e capacidade para
oferecer conexdo entre mais de 4.000
aerédromos do nosso pais-continente.

Humberto Gimenes Branco é
Presidente da AOPA Brasil, entidade
da qual ja foi Vice-Presidente e
Diretor. Formado em administracao
de empresas, mestre em politica,

é sécio de empresa internacional
de consultoria com operacoes no
Brasil. Foi conselheiro da ANAC,
é piloto de avides, com licenca
para operagdes em mono e multi-
motores e voo por instrumentos.
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Distribuicdo geografica das vendas
internas de GAV em 2020

Kot

69
Norc/gste
24% I
Norte
1—
20%
Centro-Oeste ‘ ’
l_‘ 29%
‘ Sudeste
21%
Sul

Market Share das vendas internas de
gasolina de aviacao

No Market Share das vendas internas de GAYV, a
Raizen Combustiveis foi a empresa destaque mais
uma vez no mercado, apresentando crescimento, com
39% do total vendido em 2020. A BR Aviation sofreu
uma reducdo de 1,9 ponto percentual. A Gran Petro
também apresentou queda, passando de 16,5% para
14%.

Market Share das vendas internas de gasolina
de aviacdo em 2020

roizen N 9%
- EX
R =
3o I 11%
Outras N 4%

COMBUSTIVEIS DE AVIAGCAO E PETROLEO

Historicamente, a precificacao de querosene e de
gasolina de aviacdo acompanhou o mercado externo
de petréleo. Os primeiros meses de 2020 sentiram os
impactos da pandemia. Nesse periodo, as cotacdes de

petréleo chegaram a patamares abaixo dos US$ 30/
barril. Essa queda refletiu diretamente nos precos dos
derivados do petréleo, que apresentaram retracoes

semelhantes em suas cotacoes. Essas quedas foram

Localizacao dos pontos de revenda de
gasolina de aviacao

Existem 305 pontos de revenda de GAV no Brasil,
a maioria sendo na Regido Sudeste, com 77 deles.
A Regido Nordeste tem ganhado mais destaque nos
Gltimos anos em nimero de postos de revenda, tanto
nos de GAV quanto de QAV.

Distribuicao geografica dos pontos de
revenda de GAV em 2020

23%
Nordeste
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17%
Norte

22%
Centro-Oeste

25%
[ Sudeste
14%
Sul

Bandeiras de gasolina de aviacao

O numero de postos com Bandeira Branca entre
2019 e 2020 apresentou queda de 6%. O nimero
de bandeiras da BR Aviation também sofreu queda,
passando de 28% para 21%.

Distribuicao das bandeiras dos pontos de
revenda de GAV em 2020

Bandeira Branca NN 45 %
w I 21%

roizen NN 17%

Seoeo NN 7%

impulsionadas pela demanda insuficiente para
equilibrar a oferta.

Entretanto, em 2021, a retomada econdémica global
demonstrou sinais de esperanca para o mercado.
Os precos do petréleo voltaram a apresentar
ganhos, influenciados pelo retorno da demanda
por combustiveis. O avanco da vacinacdo também



Pontos de abastecimento GAV por UF

O Mato Grosso também é destaque para os pontos
de abastecimento de gasolina de aviacao, com 18% do
total, possuindo 4 pontos a mais que no ano anterior.

Pontos de abastecimento de GAV por estado

Importacao de gasolina de aviacao

O consumo reduzido da aviacdo também impactou
na importacao de GAV. Como dito anteriormente, a
maior parte do consumo deste combustivel no Brasil
é atendida via importacdo. Dessa forma, em 2020, as
importacdes de gasolina de aviacdo apresentaram uma
reducao de 41%, reflexo dos impactos da pandemia.

Historico de importacoes de GAV

2017 ‘ 237

2018 . 4.683
2ot | -+
I <

contribuiu para a maior mobilidade das pessoas, seja
em terra ou através dos voos para maiores distancias.
Isso contribuiu positivamente para que o preco do

petrdleo seguisse em alta e refletindo nos precos do
QAV e GAV.

Mesmo com sinais de recuperacao, a expectativa
€ que a movimentacio de aeronaves retorne a

37%r

PRECIFICACAO DE COMBUSTIVEIS

Desde o século XIX, o petréleo vem sendo a
principal fonte energética da humanidade. Nesse
contexto, a precificacido de seus derivados é
diretamente influenciada pelas oscilacdes que as
cotacdes desse produto apresentam.

Dessa forma, a precificacdo dos combustiveis é
determinada a partir do comportamento do mercado
externo. As alteracoes nas precificacoes sao realizadas
pelo comportamento da paridade de importacdo e é
partir dela que os reajustes de aumento ou queda sédo
realizados.

Além da propria cotacdo do petréleo, outros fatores
externos sdo determinantes para a precificacdo dos
derivados da commodity, como por exemplo a cotacio
do ddlar, custos operacionais, de transporte (frete),
entre outros.

Atualmente o preco do combustivel de aviacdo
nacional é considerado um dos mais altos do mundo.
Isso impacta diretamente nos custos das companhias
(que direcionam grande parte dos seus custos
para abastecimento) e na formacao dos precos das
passagens, o que reflete no bolso do consumidor.
Dessa forma, o Ministério da Infraestrutura, em
conjunto com o Ministério de Minas e Energia e
outras instituicdes do setor, vem buscando formas de
estimular a entrada de novos players no mercado.

A intencao é que, com o aumento de players no
mercado nacional, aumente a competitividade. Outras
medidas entido sendo discutidas para desenvolver a
reducdo dos precos de GAV e QAV, como iniciativas
para abrir o mercado na distribuicido de combustivel e
até mesmo alterar a forma de cobranca da aliquota do
PIS/Cofins.

patamares pré-covid a partir de 2022. Quanto a
precificacdo de QAV e GAY, espera-se que eles
continuem seguindo o comportamento do mercado
externo de petréleo, apresentando alguns ganhos nos
meses restantes de 2021, e retornando a precos mais
baixos quando houver uma estabilidade entre oferta e
demanda.
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ENSINO AERONAUTICO EM TEMPOS DE PANDEMIA

O setor aeronautico vem evoluindo
e passando por mudancas significativas,
nos Ultimos anos que atingem todo
o modal do setor, exigindo cada vez
mais profissionais com conhecimentos
técnicos, gerenciais, administrativos e
juridicos na gestdo das suas atividades.

Diante da pandemia, as habilidades
e competéncias dos profissionais
da aviacdo tém sido postas a
prova no sentido de que tenham
um desempenho profissional que
concilie a otimizacao e eficacia
dos servicos prestados e seus
resultados com a questio da
seguranca sanitaria e de voo.

Nesse contexto se inserem o
ensino e a formagao aeronautica,
que se sujeitam a autorizacao,
fiscalizacao e regulamentacao de
Orgaos especificos, com suas normas
e diretrizes e bases da educacao
nacional e da ANAC, tendo como
desafio posto para as instituicoes de
ensino que propiciem uma formacao
de exceléncia para o exercicio dos
cargos e para o desempenho das
mais variadas funcoes no setor.

Os impactos da pandemia tém
exigido do ensino aeronautico
uma adaptacdo permanente, em

que principalmente as medidas

de afastamento social, tém se
apresentado como essenciais para

a saude publica como medida de
prevencao e de resposta a pandemia,
as quais vém sendo utilizadas pelas
autoridades para quebrar as cadeias
de transmissdo da COVID-19.

No ambito da formacao e ensino
aeronautico, o desdobramento da
pandemia fez com que algumas
propostas e estratégias pedagdgicas
tivessem que ser readaptadas
considerando as especificidades
sociais, epidemioldgicas e educativas
de cada espaco e localidade, em que
protocolos de salde e seguranca,
estratégias e planos de contingéncia
dentre outras agdes articuladas foram
sendo incluidas no remanejamento e
no planejamento das aulas, visando ao
maximo aproveitamento dos alunos nas
disciplinas e demais praticas escolares.

Esse cenario trouxe a necessidade
de se buscarem alternativas iniciais
como, a suspensao das aulas
presenciais, exigindo a seguir praticas
inovadoras como por exemplo
a flexibilizagcdo dos horéarios das
aulas, o uso de tecnologias e de
aulas remotas com plataformas
digitais, o ensino hibrido, o ensino

online e EaD, a reprogramacao de
encontros presenciais, a adaptacao
de eventos académicos, a otimizacdo
e reorganizacao dos espacos
(laboratdrios e salas de aula), o
controle da circulacdo de pessoas,

o uso de recursos, equipamentos e
toda uma adequacdo dos ambientes
educativos, dentre outra implicagdes.

A ANAC, autorizou recentemente
pela Portaria n°® 1.557/SPO que as
sociedades empresariais e associacoes
certificadas como Centros de Instrucdo
de Aviacao Civil, em conformidade
com o Regulamento Brasileiro de
Aviacio Civil (RBAC n° 141) e em
carater excepcional, a substituicdo das
aulas das disciplinas que compdem a
parte tedrica dos cursos homologados
ministradas presencialmente por
aulas na modalidade EaD.

O desafio posto para as instituicoes
de ensino e formacao aerondutica é
o de buscar conciliar as perspectivas
cientificas a respeito dos cuidados e
prevencao com a COVID-19 pautadas
nas normas e recomendacoes de
salde, com as acoes e praticas que
devem ser observadas pelos gestores
e integrantes da comunidade escolar,
o que envolve um esforco coletivo
e capacidade de superacao!
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RECURSOS HUMANOS

As informacodes disponibilizadas neste capitulo
nos mostram o comportamento do setor de recursos
humanos na aviacdo nacional durante os anos. Com
a analise desses dados é possivel compreender o
comportamento ocupacional dentro do setor aéreo
brasileiro e de que forma os fatores externos podem
contribuir direta e indiretamente para as alteracoes
nos nimeros desse segmento.

Para a andlise desses dados, sdo utilizadas duas
classificacoes disponibilizadas pelo Ministério do
Trabalho: o CBO e o CNAE.

O CBO é referente a Classificacao Brasileira de
Ocupacodes. Essa segmentacao retrata como uma
fotografia a realidade das profissdes do mercado de
trabalho nacional. As informacodes disponibilizadas
pelo CBO permitem a identificacdo do oficio de todos
os trabalhadores.

O CNAE ¢ a Classificacdo Nacional de Atividades
Econbmicas e a partir dele, é possivel identificar
as atividades econdmicas primarias ou secundarias
exercidas por uma empresa. Essa classificacdo abrange
e categoriza empresas publicas, privadas, profissionais
auténomos e organizacoes sem fins lucrativos.

Juntas, essas duas classificacbes nos permitem
analisar a fotografia de todos os trabalhadores do
setor brasileiro de aviacio.

OCUPACOES

Depois de 3 anos demonstrando recuperacio no
numero de ocupacoes, o ano de 2020 apresentou
fortes reducdes devido aos efeitos da pandemia.
Com a crise na aviacao, causada pelas restricoes na
mobilidade, o nimero de ocupacdes somou uma
queda de 11% em relacdo a 2019.

No inicio de 2021, o nimero de ocupacdes se
manteve praticamente inalterado em relacao a 2020.
As operacoes, principalmente nos voos comerciais,
ainda abaixo do histérico, ndo permitiram maiores
avancos nas contratacdes pelo mercado.

Com a proporcao da crise, diversos cortes
ocorreram dentro das companhias aéreas e
nos aeroportos. Em 2020, com a reducdo da
movimentacao da aviacdo comercial, esses cortes
ocorreram em maior concentracao nas ocupacgoes de
operadores de atendimento aeroviario e de agentes
de protecao de aviacao civil, com retracoes de 25% e
35% respectivamente no comparativo com 2019.

Numero de profissionais do transporte aéreo
na aviacao civil
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Principais tipos de ocupacoes do
setor aéreo

14.494
Comissario de voo 12.630
12.700

Al%

14.126
10.632
10.897

11.085
9.204
8.471

Operador de atendimento

A A 2%
aeroviario

Carregador

Piloto de aeronaves A 2%

Mecanico de manutencao
de aeronaves

Auxiliar de escritério

Agente de protecao de

aviacao civil 4.007° A 2%

Técnico mecanico 4343 A4%

Assistente administrativo

Agente de protecao de
aeroporto

Faxineiro
Administrador

Engenheiro aerondutico 1.940 A1%

Controlador de trafego

. 2116 A 2%
aéreo

Operador de empilhadeira

- 60.270
55.265

B 54.788

155.928
TOTAL 137.997
137.742

m2019 m2020 mabr/21

Qutros 768

*O comparativo é referente a dezembro/20 e abril/21
*Dados atualizados com RAIS 2019 para melhor precisdo na comparacdo
*1.006 ocupagées sem identificacdo em 2020

abr/21



PROFISSOES POR REGIAO

Os principais centros urbanos sempre estiveram
na Regido Sudeste. Esta regido € responsavel por
abranger as principais movimentacoes da aviacdo
geral e comercial, portanto, o nimero de ocupacdes
também é destaque, ja que exige uma maior demanda
de servicos.

Em 2020, apenas a Regido Sudeste foi responsavel
por 66% de todas as ocupacoes registradas. Com
um aumento de 5% em sua frota comercial, o grande
polo de movimentacio aérea teve como destaque a
ocupacao ,de comissario de voo, com mais de 10.200
profissionais.

Na Regido Centro-Oeste, a ocupacio de destaque
foi a de auxiliar de escritério. J4, nas regides Norte,
Nordeste e Sul, foram predominantes os cargos de
operador de atendimento aeroviario.

Profissionais do setor de transporte
aéreo por regiao do pais
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O género masculino ainda é predominante no setor
aéreo. Homens representam cerca de 71% de todas
as ocupacodes do setor, enquanto as mulheres apenas
29%.

Atualmente, os cargos de niveis mais altos
ainda sdo ocupados majoritariamente por homens,
entretanto diversas companhias aéreas e instituicoes
vém trabalhando para que haja um equilibrio de
género nesses cargos, a partir de investimentos na
profissionalizacido de todas essas pessoas.

Em algumas outras profissoes, as mulheres levam
destaque, como por exemplo os cargos de agente de
protecdo de aviacao civil, operador de telemarketing e
comissario de voo. Em abril de 2021, as ocupacoes de
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comissario de voo e operador de telemarketing foram
compostas por 71% de mulheres, enquanto agente de
protecao civil por 57%.

J4a cargos como carregador de aeronaves e piloto
sdo em sua maioria compostos por homens.
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Ocupacoes que possuem maioria de
mulheres em abril de 2021

36%
36".0 ,_ Operador de
Comissdrio telemarketing
de voo ativo e

Agente de
protegdo da
aviagdo civil

REMUNERACAO

O ano de 2020 provocou diversos cortes
ocupacionais em todo o setor e, analisando os dados
de remuneracao, podemos identificar a faixa de
salarios mais afetada pela crise. Nas ocupacdes em
que a faixa salarial é de R$1.000 a R$3.000, a maioria
das pessoas foi atingida. Em 2019, elas representavam
45% do total e, em 2021, passaram a representar
39%. No comparativo de dez/20 com abril/21, mais
de 1.300 colaboradores com média salarial entre
R$1.000 e R$3.000 foram desligados de seus cargos.

Por outro lado, os cargos que recebem entre
R$5.001 e R$9.500 passaram a representar 31%
do total, frente a 23% em 2019. Cargos acima de
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R$14.001 se mantiveram inalterados na proporcao.

Esse reflexo ocorreu por conta da extincdo da
quantidade de cargos, operador de atendimento
aeroviario e agente de protecao de aviacao civil, em
que tiveram, respectivamente, cerca de 25% e 35% de
reducdo no nlimero de cargos entre 2019 e 2020.

MANUTENGCAO AERONAUTICA

A manutencao aerondautica consiste na atividade
de inspecao, revisao, reparo, limpeza, conservacao
ou substituicdo de partes de uma aeronave e seus
componentes. Ela pode ser realizada de trés formas:
preventiva, corretiva ou preditiva.

A forma preventiva é realizada quando se deseja
substituir componentes em datas pré-determinadas;
a corretiva, quando a manutencao ocorre apés

Remuneracao dos profissionais do setor em abril/21

R$ 1.000 a R$ 3.000 NG 39%
R$ 5.001 aR$9.500 NN 31%
R$ 3.001aR$ 5000 N 15%
>R$14.500 N 9%
R$ 9.501 aR$ 14.500 M 5%
<R$1.000 | 1%

maneira preditiva, quando o acompanhamento
constante permite encontrar uma tendéncia de falha e
garante que a manutencdo seja feita a tempo.

Atualmente, para realizar os servicos de
manutencao, existem 703 bases homologadas pela
ANAC, sendo 551 no Brasil. O tipo de servico mais
comum é o de manutencao de acessérios mecanicos,
realizado por 86% das bases do pais.

a identificacdo de uma falha, e a manutencao de

Bases de
Categoria Classe manutencao
certificadas
Classe | - Acessoérios mecanicos 473
Acessorio Classe Il - Acessorios elétricos 190
Classe lll - Acessorios elétricos 107

Classe 1 - Aeronaves fabricadas com material composto, com peso maximo de
decolagem aprovado até 12500 Ibf (5670 kgf) no caso de avides ou 6018 Ibf 175
(2730 kgf) no caso de helicdpteros

Classe 2 - Aeronaves fabricadas com material composto, com peso maximo de
decolagem aprovado acima de 12500 Ibf (5670 kgf) no caso de avides ou 6018 60

Célula - Manutencéo, Ibf (2730 kgf) no caso de helicopteros

modificacoes e

reparos em células Classe 3 - Aeronaves fabricadas em estrutura metélica, com peso maximo de

decolagem aprovado até 12500 Ibf (5670 kgf) no caso de avides ou 6018 Ibf 533
(2730 kgf) no caso de helicépteros.

Classe 4 - Aeronaves fabricadas em estrutura metdlica, com peso maximo de
decolagem aprovado acima de 12500 Ibf (5670 kgf) no caso de avides ou 6018 461
Ibf (2730 kgf) no caso de helicopteros.

Classe 1 - Hélices de madeira, metal ou material composto, de passo fixo ou

Hélice - Manutencéo, . 37
modificacdes e reparos em 3justavel no solo

hélices e rotores de aeronaves Classe 2 - Outras hélices. 85

Classe 1 - Mecanico 157

S Classe 2 - Elétrico 69

Classe 3 - Giroscopios 71

Classe 4 - Eletrénico 70

Motor - Manutencio, Classe 1 - Motores convencionais com até 400 hp (298 kW) 198

modificacdes e reparos em Classe 2 - Motores convencionais com mais de 400 hp (298 kW) 10

motores de aeronaves Classe 3 - Motores a turbina 495

Radio - Manutencio e reparos Classe 1 - Equipamentos de comunicacio 173

em equipamentos de Classe 2 - Equipamentos de navegacao 64

EIEREES Classe 3 - Equipamentos de radar 56

Classe Unica - Atividades especificas de execucio de manutencio que a
ANAC julgar procedente caso ndo esteja sob outras certificacdoes de 441
organizacdo de manutencao, por tipo de servico.

Servicos Especializados
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A regido brasileira que mais concentra bases de IMPORTACOES DE PECAS E
manutencio é a Regido Sudeste, com 52% do total, COMPONENTES

sendo S3o Paulo o estado com mais bases (177). Em
Ao longo do ano de 2020, foram realizadas 93.713

seguida esta o Centro-Oeste, com 18%, e o Sul, com 3 :
transacoes referentes as pecas e componentes de

o,
15%. veiculos aéreos, tais como helicopteros, avides,
Distribuicao geografica das bases de veiculos aeroespaciais e drones. Este nimero
manutencao no pais representa uma queda de aproximadamente 34% nas
s transacdes de importacao.
i A1P Em relacdo ao valor financeiro das importacoes, o
total de operacoes foi de 1,26 bilhdo de délares, valor
an 31% menor do que o registrado em 2019.
A2C ] Total de transa¢6es de importacao

Trens de pouso 7.552
€ suas partes 6.357

Hélices e rotores e 4.178
suas partes 3.743

S sC 2019 2020

Somos uma Empresa de espirito dinamico especialmente voltado ao
setor privado, tendo como linha mestra de nossas acées a satisfa¢do
completa de todas as necessidades de nossos clientes siﬁton‘zad
com nosso eterno compromisso de qualidade. Para tal contamos com
profissionais com mais de trinta anos de experiéncia no mercado de

: ciﬁca?d D ecimento. Quais sejam
enciame Obras Aeroportudrias
dromos/Helipontos e OPEAs, bem como em obras de Engenharia

Civil, tendo participado com sucesso de inimeros projetos e obras em
todo territorio nacional, e também em Avalia¢do/Pericia.
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Valor total de importacdes (mi US$)

Pecas e componentes 1.588
de aeronaves 1.076
Trens de pouso 181
e suas partes 131

Hélices e rotores 60
e suas partes

m2019 =2020

EXPORTAGOES DE PECAS E
COMPONENTES

O numero de transacoes de exportacao referentes
ao setor aerondutico realizadas em 2020 foi de
64.904* valor 38% menor que o registrado em 2019.
Porém, em valores financeiros, essas transacoes
somaram mais de US$ 452 milhées, o que representa
um aumento de 21% em relacdo a 2019, ou seja,
apesar de menos transacoes terem ocorrido, o valor
em cada uma delas foi maior.

Nimero de transacoes de exportacao

Pecas e componentes

Pecas e componentes

88.655
de aeronaves 64.094
Trens de pouso e 5.196
suas partes 2.656
Hélices e rotores e 1.031
suas partes 1.002
=2019 m2020
Valor total de exportacdes (mi US$)
358,72
de aeronaves 452,29

Trens de pouso e
suas partes

Hélices e rotores e
suas partes

71,09
97,91

13,64
23,07

m2019 ®=2020
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CONFIANGCA DE QUE, COM A VACINAGCAO, O SEGMENTO
DE GROUND HANDLING VAI SE RECUPERAR

Vivemos o pior periodo da
histéria da aviacdo por conta da
pandemia de Covid-19. Vimos
o0 numero de voos despencar
dramaticamente e nao tivemos
outro caminho sendo demitir
milhares de trabalhadores. A
tragédia para as empresas (e
logicamente para esses pais e
maes de familia) s6 nao foi maior
pela grande adesao das ESATAs
ao programa governamental
de suspensao de contrato e
reducdo de jornada/salarios.

Mas, com o avanco da vacinacao,
estamos confiantes de que o pior
passou e de que, pouco a pouco,

a inddustria vai retomar a forga e

o segmento de ground handling
vai se recuperar. Temos visto isso
acontecer nos Estados Unidos,
também um pais continental, onde
a vacinacao estd mais avancada.

Seguimos otimistas, mas
bastante cautelosos, pois a situacdo
das empresas de ground handling
ainda é bastante delicada. Fomos
o segmento mais penalizado
pela dificuldade de conseguir
empréstimos bancarios, no primeiro
momento, e, na sequéncia, pela
renegociacao de contratos e
entrada no mercado de empresas
distantes do que chamariamos
de concorréncia leal. Todos da

industria do transporte aéreo
pregam o “ndo” a precarizacao do
setor. Mas nem todos a praticam.

Nao se trata de reserva de
mercado ou qualquer outra acdo
corporativa, mas sim de uma
preocupagao com o cumprimento
daquilo que diz a legislacao
nacional e global para a seguranca
operacional do transporte
aéreo. Prestar servicos no sitio
aeroportudrio é diferente, envolve
outros cuidados, riscos e outro
tipo de treinamento e capacitacao.
Assim, sempre dizemos, uma
empresa de limpeza que atua em
shopping center por exemplo
nao esta necessariamente apta a
limpar aeronaves. Uma empresa
rodovidria que transporta
passageiros de norte a sul
do Brasil ndo esta preparada
para transportar passageiros
dentro de um aeroporto.

Por isso, seguimos vigilantes
para que a retomada da aviacao
doméstica, que se dara primeiro
em um pais tao grande quanto
0 Nosso, ajude a reerguer o
segmento e preparar para a
volta dos voos internacionais
que devem levar mais tempo.

Nao podemos deixar que a
qualidade e a seguranca na aviacao

>

brasileira sejam prejudicadas.
Sempre digo que quem compra
apenas pelo preco estd fadado a
levar gato por lebre. No ground
handling, empresas precisam
investir em treinamento,
capacitacao e equipamentos para
atender os voos e as demandas de
servicos em solo dos aeroportos.
A aviacao é um setor que deve ser
regulado e o prestador de servicos
auxiliares precisa cumprir todos os
requisitos que a legislacao impoe
ao contratante desses servicos.
Como entidade associativa, nosso
papel é colocar luz nesse debate.

No entanto, em meio a tantas
dificuldades e incertezas, pudemos
celebrar o aumento percentual
de servicos em solo delegados
a empresas especializadas no
pais. Ultrapassamos a marca
dos 95% com o movimento
recente da Latam de entregar
41 bases a empresas conhecidas
internacionalmente como Ground
Service Providers. Um passo
fundamental para garantir que
estejamos cada vez mais em linha
com o que é feito em todo o
mundo. Assim, a companhia aérea
ou a administracdo aeroportuaria
se concentram no foco do negdcio
€ nossas empresas cuidam de
sobreleva-las com seus servicos.






O mercado da
Aviacao Civil
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FUNDADA EM 2019 COM A VISAO DE REDEFINIR O
SERVICO DE LUXO COMO UM PADRAO DE EXCELENCIA,
A UNYK E ESPECIALIZADA NA VENDA E COMPRA DE
AERONAVES COM RAPIDEZ E MELHOR PRECO.

@ (19) 99617-0603 @unykair
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OPERADORES

O Cédigo Brasileiro de Aeronautica define 4
tipos de operadores: a pessoa juridica que possui as
devidas concessoes, o responsavel e proprietario da
aeronave, o fretador que reservou a condicao técnica
da aeronave e o arrendatdrio que adquiriu a conducao
da aeronave. Também é definido pelo Cédigo que é de
responsabilidade do operador ou explorador executar,
ou fazer com que seja executada, a manutencado da
aeronave, motores, hélices e demais componentes.
Sendo assim, os operadores tém um papel importante
no que diz respeito a uma aeronave.

Os operadores s3o certificados pela ANAC para a
execucao de diversas atividades, sendo elas:

- Servicos aéreos especializados (SAE)

- Transporte aéreo publico regular

- Transporte aéreo publico ndo-regular

- Taxi-aéreo

- Servicos de formacao e qualificacdo de pessoas
- Unidades aéreas publicas

- Servicos aéreos privados

SERVICOS AEREOS
ESPECIALIZADOS - SAE

Atualmente, estdo certificadas na ANAC 361
empresas de servicos aéreos especializados, sendo
que cada empresa pode realizar um ou mais tipos
de servico. Os estados que mais contém empresas
de SAE sao os de Sdo Paulo e Rio Grande do Sul,
apresentado, respectivamente, 80 e 77 empresas.

Numero de empresas de servico aéreo
espeializado por unidade da federagao

A atividade aérea com maior nimero de empresas
autorizadas continua sendo a aeroagricola, que recebe
destaque devido ao agronegécio no pais, com 282
empresas aptas a operar o servico. Em seguida estdo
as atividades de aerofotografia e aeropublicidade,
ambas com 42 empresas certificadas.

Numero de empresas por atividade aérea

Aeroagricola [ INNNEGTNNENENEEEEN 282
Aeropublicidade [ 42
Aerofotografia [l 42
Aeroreportagem [l 40
Aeroinspecio [ 39
Aerocinematografia [l 35
Aerolevantamento [l 28
Combate a incéndios Wl 11
Aerodemonstracio | 5
Carga Externa |3

TRANSPORTE AEREO PUBLICO
REGULAR

O transporte publico regular é uma categoria
definida pelo transporte de passageiros e/ou cargas
gue assegura o transporte entre dois ou mais
aeroportos mediante um horario publicado e que
disponibiliza assentos individuais para aquisicao pelo
publico.




Empresas de transporte aéreo regular por pais sede

Transportes Aéreos. Operadores dos demais paises
permaneceram iguais em namero em relacdo a 2019.

Em relacdo a 2019, houve um aumento de 2
operadores nacionais aptos a realizar o transporte
regular no Brasil: A Aerosul Taxi Aéreo e a Itapemirim

TRANSPORTE AEREO PUBLICO
NAO-REGULAR

O transporte publico ndo-regular é definido como Das 68 empresas certificadas na ANAC para esse tipo
o transporte sem sujeicao as normas de regularidade, de servico, apenas 5 possuem sede no Brasil. O maior
continuidade e frequéncia, ou seja, o servico que nao numero de empresas encontra-se nos Estados Unidos,
se encaixa como regular. com 11 empresas de transporte publico ndo-regular.

Empresas de transporte aéreo nao-regular por pais sede
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TAXI-AEREO

O Taxi-aéreo se caracteriza pelo transporte
aéreo publico ndo-regular mediante remuneracao
convencionada entre o usuario e o transportador. As
operacdes podem ser de transporte de passageiros,
transporte de cargas, transporte aeromédico, voo
panoramico, ligacoes aéreas sistematicas, lancamento
de paraquedista e transporte onshore e offshore.

O setor de voos fretados apresentou aumento
no nimero de aeronaves e de operacdes durante a
pandemia para suprir a falta de voos regulares. O
transporte aeromédico também foi ponto de destaque
durante 2020, com acdes da ANAC para possibilitar
o transporte de cargas bioldgicas sem anuéncia
prévia e o aumento do limite de tempo de voo e de
jornada de trabalho para tripulantes em meio as acoes
emergenciais da Covid-19.

Em 2020, as empresas de Taxi-aéreo estavam mais
concetradas no estado de S3o Paulo (25) e do Rio de
Janeiro (16). Em seguida, nos estados do Amazonas e
Para, com 10 empresas certificadas em ambos.

Numero de empresas de taxi-aéreo por unidade
da federacao
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SERVICOS DE FORMACAO E
QUALIFICACAO DE PESSOAS

A atividade de instrucao, ou seja, aquela que forma
e qualifica pessoas para operarem aeronaves, também
é uma das categorias de operadores certificada pela
ANAC.

As aeronaves desse tipo estio distribuidas em
292 empresas de formacao e qualificacao de pessoal,
aproximadamente 40% a mais que no ano anterior.

Nuamero de empresas de formacao e qualificacao
de pessoal por unidade da federacao
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UNIDADES AEREAS PUBLICAS

As unidades aéreas publicas sdo definidas pelos
operadores que atuam em conducao feita por
orgaos de administracao publica direta ou indireta
federal, estadual, municipal e do Distrito Federal com
objetivos de seguranca publica e/ou de defesa civil,
assegurando a preservacao da ordem publica, da
integridade das pessoas e do patrimonio.

A unidade de federacdo que possui maior nimero
de aeronaves certificadas é o Distrito Federal, com 40
aeronaves.

Unidades Aéreas Publicas por unidade da

federacao
1 3
RR AP

RN

1 Y
PB
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EDUARDO SANOVICZ

Presidente da ABEAR (Associacdo Brasileira das
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VACINAGCAO EM MASSA PARA VOLTARMOS A CRESCER

Depois de um 2020 de quedas
abruptas de indicadores devido
a pandemia do novo coronavirus,
2021 segue sendo um ano arduo
para o setor nacional. E importante
relembrarmos os primeiros impactos
sofridos pelo setor: abril do ano
passado foi o pior periodo da crise
da Covid-19 e o pior més da histéria
da aviacao brasileira, com uma
diminuicao de demanda e oferta, em
que chegamos a operar somente 180
voos por dia (8,5% da malha normal).

Fizemos um conjunto de medidas,
em marco do ano passado, com 41
tépicos em trés grandes blocos. O
primeiro foi interno, ligado a reducao
de custos e revisiao de contratos. No
segundo bloco, dialogamos fortemente
com ministérios da Infraestrutura,
Saude, Turismo, Defesa, SAC, ANAC,
Infraero, Forca Aérea Brasileira,
CADE e Anvisa para uma série de
ajustes de regulacdo e normas para
continuarmos voando. O terceiro foi
a demanda econémica. Pedimos linha
de crédito ao governo federal, ndo foi
atendido, diferente do que aconteceu
nos Estados Unidos e Franca. Cada
empresa buscou seu rumo para
resolver essa necessidade de caixa.

Mesmo enfrentando uma crise, com
perdas financeiras avassaladoras, a

aviacao comercial brasileira é, desde
marco de 2020, essencial para manter
0 pais conectado e contribuir no
combate a pandemia. As empresas
estdo transportando gratuitamente
profissionais de saude, alimentos,
EPIs, equipamentos hospitalares

e, desde janeiro deste ano, vacinas
contra a Covid-19 para imunizacao
da populacao. As empresas aéreas
nacionais tiveram papel de destaque
também na repatriacdo de 42 mil
pessoas que retornaram ao pais.

Em janeiro deste ano,
experimentamos um crescimento
gradual. No primeiro més de 2021 o
nuimero de decolagens diarias chegou
a marca de 75% da malha doméstica
na comparagao com o periodo pré-
pandemia. Mas o aumento do nimero
de casos com a segunda onda do
virus, descobertas de novas cepas
e medidas restritivas, voltaram a
derrubar os indicadores do setor
em fevereiro de 2021, mostrando
que enfrentariamos desafios
semelhantes aos do ano passado.

A quantidade de brasileiros
totalmente imunizados (22 ou dose
Unica) chegou a marca de 24% da
populacdo em agosto. Esperamos
que ao longo dos préximos meses
a vacinacao siga avancando e atinja

ndmeros massivos, como o que
acontece nos Estados Unidos, onde
mais de 50% da populacao ja esta
totalmente imunizada. Diante desse
avanco, os indicadores do setor

aéreo também seguem crescendo
rapidamente por la: segundo a
Administracao da Seguranca dos
Transportes dos EUA (TSA), no dia

11 de junho mais de 2 milhées de
passageiros passaram pelo sistema de
seguranca da TSA em todo o pais. Foi a
primeira vez que esta marca foi atingida
durante a pandemia, sendo repetida
por alguns dias nos meses seguintes.

Almejamos chegar no fim do ano,
com volume entre 80% e 85% da
malha doméstica no ar (comparacio
com a oferta pré-pandemia), claro que
sempre vinculando este crescimento
ao aumento do niumero de vacinados.
Assim entendemos que sera possivel
ofertar mais voos e destinos para
atender mais passageiros. Temos
também como meta enfrentar
o alto custo do combustivel de
aviacdo (QAV) no pais, o excesso
de judicializacdo e fomentar a
aviacio regional. E dessa forma que
o setor podera ter uma retomada
definitiva e, por consequéncia, gerar
impacto positivo na economia ndo
s6 da cadeia dos transportes e do
turismo, mas também do Brasil.
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SERVICOS AEREOS PRIVADOS

O servico aéreo privado é todo servico realizado
para o beneficio do préprio operador ou proprietéario,
ou seja, atividades de uso pessoal.

A frota ativa da aviacdo civil certificada para operar
servicos aéreos privados esta concentrada em 5.895
operadores, sendo que 52% sio pessoas fisicas e 48%
sdo pessoas juridicas. O estado de Sao Paulo possui
1.609 operadores desse tipo, totalizando 27,2%,
seguido por Minas Gerais, com 580 e Parana, com 478
operadores.

Operadores privados por unidade da federacao
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TRADING DE AERONAVES

Durante o ano de 2020, o trading nacional de
aeronaves movimentou 1.154 trocas de operadores
dentro do pais, um nimero bem estavel em relacdo
as 1.152 trocas realizadas em 2019. Os principais
players envolvidos nas trocas sdo empresas de
transporte executivo e pessoas fisicas.

O trading internacional de aeronaves movimentou
aimportacao de 140 aeronaves, das quais 43 eram
novas e 97 usadas no momento da importacao.

O tipo de aeronave mais importado durante esse
periodo foi o de aeronaves convencionais. Para

0 mesmo periodo, o Brasil também exportou 43
aeronaves®*, sendo que ambas as classes de Aeronave
Convencional e Helicéptero tiveram 14 aeronaves
exportadas.

IMPOR:I'ACAO E EXPORTAGAO -
AVIACAO COMERCIAL

Um total de 20 jatos comerciais foram importados
em 2020, numero que corresponde a cerca de 1/3
do valor de 2019. No momento da compra, 35% dos
jatos comerciais eram novos e 65% eram usados. O
outro tipo importado foi o turboélice, com 4 unidades,
representando 20% a menos do que as 5 importadas
em 2019.

Para o mesmo periodo, foram exportadas 5
aeronaves comerciais, sendo 4 jatos e 1 turboélice.

Importacao de aeronaves da Aviacao Comercial

e
Jato
=<Kl

Turboélice
mUsado ®=Novo

Exportacao* de aeronaves da Aviacao Comercial

Turboélice _

*As exportacées ndo envolvem aeronaves novas que foram fabricadas no Brasil e
exportadas, mas sim, apenas as aeronaves usadas que jd tinham registro na frota
brasileira, seja de fabricacdo nacional ou internacional.

IMPORJ'ACAO E EXPORTAGAO -
AVIACAO GERAL

Foram importadas 92 aeronaves para a Aviacado
Geral em 2020, sendo que 29% delas eram novas no
momento da compra. O tipo mais importado foi o de
aeronaves convencionais (31), seguido pelos jatos,
com 23 unidades.

Importacio de aeronaves da Aviacao Geral

Aeronave “

Convencional

Jato: _

12 8
Helicoptero

S

Turboélice

Para a exportacao, ocorreram 37 transacoes, com
maior representatividade nas aeronaves convencionais

Anfibio

mUsado =Novo

e helicopteros.



Exportacao* de aeronaves da Aviacao Geral

Aeronave —

Convencional

¥ I

Helicéptero

Jato: _
Turboélice _

*As exportacées ndo envolvem aeronaves novas que foram fabricadas no Brasil e
exportadas, mas sim, apenas as aeronaves usadas que jd tinham registro na frota
brasileira, seja de fabricacdo nacional ou internacional.

IMPOR:I'ACAO E EXPORTAGAO -
AVIACAO EXPERIMENTAL

Em 2020, foram importadas 24 aeronaves
experimentais, sendo a maioria aeronaves
convencionais com 14 aeronaves. Nesse periodo
apenas 1 aeronave foi exportada, um turboélice.

Importacao de aeronaves da Aviacao Experimental

Aeronave
Convencional

Girocoptero _
< P
Planador

Anfibio -

ORIGEM E DESTINO DO TRADING

Para as importacdes, o estado de Sio Paulo (72) foi
0 que mais se destacou, com 51,4% do total. Nenhum
outro estado que importou aeronaves realizou mais do
que 10 importacoes.

Estados de destino na importacao de
aeronaves em 2020

55 %r
Nas exportacdes, Sdo Paulo também é a maior com
transacoes, realizando 17 do total de 43. Em seguida
estdo os estados do Rio de Janeiro (7) e de Minas
Gerais (6).

Estados de origem das exportacoes de
aeronaves em 2020

EVOLUCAO DA FROTA

O Instituto Brasileiro de Aviacdo (IBA), desde 2010,
monitora as mudancas ocorridas na frota da aviacao
brasileira a partir do acompanhamento e da realizacdo
de andlise dos dados disponibilizados pela ANAC no
Registro Aeronautico Brasileiro (RAB).

A Aviacdo Civil é composta por trés segmentos
que sdo analisados nesse projeto. Esses setores
podem ser categorizados em: Aviacdo Geral, Aviacido
Comercial e Aviagdo Experimental. A Aviagao
Geral inclui todos os tipos de voos nao-regulares,
composta pela frota de aeronaves executivas e de
Servico Aéreo Especializado. A Aviacdo Comercial
pode ser categorizada pelos voos regulares, de longa
distancia, responsdaveis pelo transporte de cargas
ou passageiros. E por fim, a Aviacdo Experimental,
referente aos voos aero desportivos.

Até o final do ano de 2020, foram registradas
22.404 aeronaves civis na frota brasileira. Desse
total, 70% sao categorizadas como aviacao geral, 27%
aviacdo experimental e 3% aviacao comercial.

Quando comparado ao ano de 2019 a frota da
aviacdo civil sofreu um aumento de 0,56% em 2020.
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Histérico de frota da Aviacao Civil
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A,NALISE DO CRESCIMENTO
LIQUIDO DA FROTA 2019-2020

Depois de alguns anos de crescimento da
frota da aviacdo civil, as restricdes causaram uma
desaceleracdo nesse movimento de alta. Entre 2019

e 2020, 358 entraram na frota, enquanto 232 sairam,

totalizando um crescimento de 0,56% na frota.

Crescimento liquido da frota de Aviacao Civil

B 22404
-232

358
22278 | IR

Frota 2019 Entraram Sairam

Frota 2020

B Aumento M Diminuicdo M Total

Aviacao Comercial

A aviacdo comercial sofreu uma reducao de 1,7%
quando comparada a frota de 2019. Novamente,
os principais fatores para essa reducao estao

relacionados com as restricoes impostas durante a
pandemia.

Do total de aeronaves que comecaram a fazer
parte a frota em 2020, 8 sdo aeronaves novas, 20
sdo aeronaves usadas e outras 2 passaram a integrar
a aviacdo comercial. Outras 42 foram canceladas
ou passaram a integrar a frota de outra aviacao,
totalizando, portanto, 682 aeronaves em 2020.

Reducao liquida da frota de Aviagao Comercial
20 2

—— B s

-42

Novas
Usadas

o
<~
o
N
o]
=
o
o
w

Aeronaves
Aeronaves
Mudanca de
Classificacao
Aeronaves
Canceladas
Frota 2020

B Aumento  ®Diminuicdo ™ Total

Aviacao Experimental

Diferente da aviacdo comercial, a experimental
apresentou comportamento de crescimento. De
2019 para 2020 a frota aumentou 0,2%. Enquanto
54 aeronaves dessa frota foram reclassificadas ou
canceladas outras 67 passaram a integrar a frota da
aviacao experimental em 2020.

Crescimento liquido da frota de Aviagcao
Experimental
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Aviacao Geral

De 2019 para 2020 a aviacado geral também
registrou um crescimento de 0,8%. O crescimento
liguido de 125 aeronaves se deu pela saida de 151
unidades e a entrada de 256 na frota.
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'ARINA
AEROPORTO
EXECUTIVO
AGORA E
INTERNACIONAL.

UM AEROPORTO A ALTURA DA ’ \
AVIACAO EXECUTIVA MUNDIAL. 4 )

Em operacdo desde 2019 ¢ Maior pista entre os aeroportos executivos, com S/&Q |:> ﬁ U LO
2.470 m « Autorizado para voos internacionais * Criado dentro dos mais altos

standards de seguranca e qualidade ¢ Inspirado em Teterboro, Farnborough e Le 3
Bourget ¢ Maior drea de hangaragem com arquitetura Triptyque ¢ Operacdo IFR Ca arlna

diurna e noturna 24/7 + Sem espera para pousos e decolagens * A 14 minutos aeroporto
de helicoptero de Sdo Paulo ou a 30 minutos de carro * Terminal privado de executivo
Ultima geracdo com arquitetura e design de Sig Bergamin ¢ Catering Fasano internacional

Rod. Pres. Castello Branco, km 62

& an4130-4870  © 1 93439-9231 i CFY  JHSE
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Crescimento liquido da frota de Aviacao Geral
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A,NALISE DO CRESCIMENTO
LIQUIDO DA FROTA 2020-
MARCO/2021

No primeiro trimestre de 2021 houve o
crescimento liquido de 51 aeronaves na frota da
Aviacao Civil. Essa integracdo correspondeu a um
aumento de 0,3% da frota quando comparado a 2019.
Esse aumento ¢é justificado pelo retorno do setor
frente as flexibilizacoes das viagens aéreas.

Crescimento liquido da frota 2020-marco/2021

22.404 75 22.465
-41
Frota 2020 Entraram Sairam Frota 03/2021

B Aumento M Diminuicdo ™ Total

“As negociacoes de jatos particulares dispararam

durante a pandemia. Nosso foco é pesquisar,
analisar e gerar a inteligéncia correta para as
compras, vendas ou planos de aviacido.”

UNYK

Félix Yeboles
CEO - UNYK AIR

Aviacao Comercial

Os impactos da pandemia foram vistos em sua
maior parte na aviacdo comercial. Além da queda nas
operacdes, o nimero de aeronaves das companhias
aéreas também foi afetado. No total, 7 aeronaves
passaram a integrar a frota, entretanto 11 deixaram a
Aviacao Comercial até marco de 2021.

Reducao liquida da frota de Aviacao Comercial
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Aviacao Experimental

No primeiro trimestre de 2021, 19 aeronaves
que faziam parte dessa classificacdo em 2020
deixaram de integrar a frota. Enquanto, 14 aeronaves
experimentais passaram a integrar a frota no primeiro
trimestre, dentre elas aeronaves novas, usadas,
reintegradas e reformadas.




Reducao da frota de Aviacao Experimental Certificado de Aeronavegabilidade
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CS Certificado Suspenso
A . ~ I Esta associado a questdes de irregularidade da
Vlacao Gera aeronave como o ndo cumprimento de NCIA
(Notificagdo de Condicao Irregular de
Durante o primeiro trimestre de 2021, a Aeronavegabilidade)
aviacao geral demonstrou um comportamento de
crescimento. A frota apresentou um aumento de 0,4%, cv Certificado Vencido

QOcorre quando a data do SIAC (Sistema

representando um acréscimo de 93 aeronaves. Em Integrado de Informacdes da Aviacio Civil

contrapartida, 23 aeronaves deixaram de integrar a n3o é respeitada. Uma vez que a validade é
atingida, a aeronave passa a ter o CA vencido
frota. automaticamente.

Crescimento liquido da frota de Aviacao Geral
Aviacao Comercial
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Em 2020 o registro de aeronaves em situacao
normal diminuiu cerca de 3,8% quando comparado ao
ano anterior. Essa reducéo, foi causada pelas medidas
adotadas no pais frente a pandemia do coronavirus, o

§ 88 ¢8 t%; g 88 88 g § que deixou muitas aeronaves no chao.
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ANALISE DA SITUACAO DE ® s B
AERONAVEGABILIDADE DA
FROTA

Ao analisar a situacao de aeronavegabilidade da 486
frota da aviacao civil em 2020, constatou-se que
das 22.404 aeronaves totais, 65% estavam com o 2017 2018 2019 2020
Certificado de Aeronavegabilidade em Situacao
mmm Certificado vencido s Situagdo normal

Normal, correspondendo a 14.562 aeronaves. .
mmm Certificado suspenso Total

mmm Certificado cancelado

b
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Aviacao Experimental

Cerca de 7,3% da frota total apresentou certificado
suspenso, um aumento de quase 15% comparado
aos dados de 2019. Esse aumento deve-se pelas
operacodes de fiscalizacdo realizadas pela ANAC a fim
de evitar possiveis situacdes indevidas no setor.

Situacao de aeronavegabilidade da frota de
Aviacao Experimental

2017 2018 2019 2020

mmm Certificado vencido s Situagdo normal

mmm Certificado suspenso Total
mmm Certificado cancelado

Aviacao Geral

Uma crescente tendéncia no nimero de aeronaves
com CA Cancelado e Suspenso pode ser vista ao
longo dos anos. A quantidade de aeronaves em
Situacdo normal apresentou retracdo em relacdo ao
ano anterior, totalizando diminuicdo de 587 unidades.

Situacao de aeronavegabilidade da frota de
Aviacao Geral

336 331 309 139
977
5.214
8.968
2017 2018 2019 2020

mmm Certificado vencido

s Situacao normal

mmm Certificado suspenso Total
mmm Certificado cancelado

DRONES

A ANAC comecou a realizar registro de drones de
forma periédica em 2017 pelo Sistema de Aeronaves
nao Tripuladas (SISANT). O cadastro no SISANT é
obrigatério para as aeronaves nao tripuladas de uso
recreativo (aeromodelo) ou n3o recreativo (RPA), com
peso maximo de decolagem superior a 250g e limitado
a 25kg.

Desde o inicio dessa contabilizacao, os
nameros referentes ao uso de drones cresceram
exponencialmente. Quando comparado a 2017 o
uso recreativo dessa categoria no primeiro trimestre
de 2021 apresentou um aumento de quase 160%, o
equivalente a 29.635 drones acrescentados.

Além do uso recreativo, as atividades feitas a partir
dos drones tém ganhado cada vez mais visibilidade.
Essas atividades vao desde pulverizacao agricola, até
sanitizacdo de espacos publicos. A pandemia vem
sendo um fator determinante para o crescimento
da atividade profissional feita por drones, ja que,

a utilizacao dessa categoria tem sido crucial para

o transporte de produtos e para o monitoramento
frente as restricoes impostas, a fim de combater

a transmissdo do coronavirus. Em alguns paises,
inclusive no Brasil, o uso de drones para entregas de
produtos e até mesmo alimentos por delivery, ganhou
bastante forca, por sua agilidade e necessidade de
aumento da velocidade das movimentacoes.

Alguns aeroportos vém adotando a utilizacdo
de drones para inspecao dos aerédromos, pois o
equipamento permite alcance aos locais de dificil
acesso, dispde de mais agilidade e complementacao
nas inspecodes, além de permitir um maior e melhor
controle de todo o espaco. Portanto, a perspectiva é
de um crescimento cada vez maior na categoria.

Registro de Drones no RAB em marco de 2021
(Classe 1 e 2)

M Drones em situacéo irregular

B Drones em situacdo normal
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Categoria de utilizacio dos drones cadastrados Localizagéo de drones
no SISANT (Classe 3)
O estado de maior destaque em registro de drones

no Brasil é o estado de S3o Paulo, que conta com 34%
de todos os drones do pais. Minas Gerais detém cerca

o 75 e de 10% desse total e Rio de Janeiro 11%.
21.130 Registro de drones do SISANT por estado
11.167 38.361 49.796 48.555
18.920 187 143
RR AP
2017 2018 2019 2020 03/2021
mmm Recreativo s Profissional Total 872 75
AM 1.138 742 GEgpsi2
PA MA i
i 717
Tipo de cadastro dos drones do SISANT (Classe 3) P 30 2,031 75
404
305 444
40 70 sqss 7697
1.282 v
MT 2.633
2220
4.406 5.153 5400 GO (7842
2.875 1.104 MG 1543
1.657 Ms pIERY apss ©
- 60.711 59.389 2 i
45.907 5.092
PR
3.918
sC
2017 2018 2019 2020 03/2021 4.3;14
mmm Pessoa Fisica = Pessoa Juridica Total

DISTRIBUICAO DA FROTA DE AVIACAO CIVIL POR ESTADO

O estado de Sao Paulo continua sendo destaque no nimero de aeronaves e, mesmo com as restricdes
aplicadas no setor por conta da pandemia, concentrou cerca de 59% da frota de aviacdo comercial. Dos registros
analisados, 13 estados registraram crescimento em suas frotas, com destaque ao estado do Para, que em 2020
passou a integrar 50 aeronaves em sua frota civil.

Aviacao Comercial Aviacao Geral Aviacao Experimental
Estado
2019 | 2020 % 2015 | 2020 [%| 2015 | 2000 |% 2015 | 2000 | %

sp 398 401 | 3.946 3911 ¥ 1.888 1.889 |t 6.232 6.201 W-0,50%
MG 4 5 | 1.302 1.313 | fp 568 568 | 1.874 1.886 i 0,64%
PR 33 31| 1.111 1.120 | 554 554 | & 1.698 1.705 f 0,41%
MT 5 5| 1.426 1.466 | 172 181 | fp 1.603 1.652 |fi 3,06%
GO - - - 1.231 1.224 | 247 246 |\ 1.478 1.470 |¥-0,54%
RS 1 1|2 989 983 | 474 477 | @ 1.464 1.461 ¥-0,20%
RJ 181 168 | W 737 719 Wb 352 342 |l 1.270 1.229 |#-3,23%
PA 23 23 | D 904 951 | fp 81 84 |fp 1.008 1.058 | 4,96%
Ms - - - 777 783 | fp 101 106 | 878 889 fh 1,25%
sC - - - 392 405 | A 372 387 764 792 ff 3,66%
DF D 331 329 W 243 243 | & 580 578 W-0,34%
BA D 427 413 | 189 189 & 622 608 W-2,25%
CE 6 5| 188 187 | 121 126 | R 315 318 0,95%
MA - - - 245 258 | i 78 78 | B 323 336 4,02%
AM 22 23 | 243 244 | 49 53 | 314 320 R 1,91%
RO - - - 181 196 | i 79 81 260 277 i 6,54%
ES - - - 144 149 | i 79 72 @ 223 221 #-0,90%
TO 1 - ] 164 184 | i 59 47 | 224 231 3,13%
RR 2 2| 194 234 | 34 42 | #p 230 278 #120,87%
PE 2 2| 132 124 |y 74 72 @ 208 198 W1-4,81%
PI - - - 144 142 | 49 49 | & 193 191 ¥-1,04%
RN - - - 39 38 W 76 72 W 115 110 #-4,35%
PB - - - 65 62 | 34 32 W 99 94 |W-5,05%
AL - - - 75 75 | & 18 15 (ol 93 90 W-3,23%
AC 3 3|2 76 79 | 7 7|2 86 89 i 3,49%
AP - - - 63 62 | 13 12 | 76 74 ¥-2,63%
SE - - - 24 24 |2 15 15 = 39 39 = 0,00%
693 681 | W 15.550 15.675 | 6.026 6.039 | 0 22.269 22.395 A 0,57%

*Aeronaves sem identificacdo de estado em 2020: 1 de Aviagcdo Comercial; 1 de Aviacdo Experimental; 7 de Aviacdo Geral.
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FROTA POR CATEGORIA DE
UTILIZACAO

Todas as aeronaves devem ser registradas em
uma categoria baseada na utilizacio pretendida pelo
operador ou por limitagdes da prépria aeronave. Essa
classificacdo é muito importante para entender qual é
a finalidade daquela aeronave para o operador.

No caso da aviacao comercial, os registros sdo
separados em publico regular e publico ndo-regular.
Ja para aviacao experimental e geral, os propdsitos
de uso podem ser de instrucado, taxi-aéreo, servicos
aéreos especializados (cinematografia, combate a
incéndios, aeroinspecdo, aeroreportagem) entre
outros. A partir desse monitoramento, é possivel
entender quais atividades econémicas utilizam
a aviacdo hoje, seja como um de seus meios de
transporte, ou como uma atividade-fim.

Aviacao Comercial

A utilizacao da aviacao comercial é dividida entre
Publico Regular e Publico ndo-regular. A diferenca
entre essas classificacdes é a frequéncia em que
as operacoes sio realizadas, sendo que a primeira
necessita de horarios pré-estabelecidos publicados
para sua ocorréncia e é o método mais utilizado
pelas companhias aéreas. Durante o ano de 2020
ocorreu a saida de 10 aeronaves de publico regular e 2
aeronaves de publico ndo-regular quando comparado
ao ano de 2019.

Categoria de utilizacao das aeronaves da frota
de Aviacao Comercial

635 650 640

42 44 42
P

Publico regular Publico néo regular

2018 m2019 m2020

Aviacao Experimental

A aviacdo experimental pode ser classificada em
categorias de uso:

Publica ou Privada - quando a aeronave é utilizada
para beneficio do proprietario ou de 6rgaos publicos;

Instrucao - quando é utilizada em aulas e instituicoes
de ensino e treinamentos;

Servico Aéreo Privado - quando seu Unico objetivo é
satisfazer as necessidades de quem a possui.

As categorias Experimental Publica e Privada e
Servico Aéreo Privado demonstraram aumento de
0,4% e 0,5%, respectivamente, em 2020, enquanto a
categoria de instrucdo sofreu uma queda de 7% com a
reducdo de 15 unidades.

Categoria de utilizacao das aeronaves da frota
de Aviacao Experimental

Experimental 5.660
Pablica ou 5.742
Privada 5.768
230
Instrucao 220
205
Servico 58
Aéreo | 60
Privado | 43
3
Outros 5

m2018 ®2019 m=m2020

Aviacao Geral

As categorias da aviacdo geral sdo semelhantes as
da aviacdo experimental. Uma aeronave que esta de
acordo com as normas de seguranca e apta a fazer
transporte de passageiros como uma atividade-fim é
considerada taxi-aéreo.

As aeronaves que tém como atividade a realizacdo
de voos voltados para a agricultura sao classificadas
como aeronaves de utilizacdo agricola. Os dados
analisados nesse grafico mostram que a utilizacdo
dessa categoria vem crescendo exponencialmente nos
Ultimos anos. O histérico brasileiro do agronegécio é o
que fomenta a demanda por esse servico.

Em 2020, essa categoria contou com a entrada de
20 aeronaves, representando um aumento de 1,4%
quando comparado ao mesmo periodo de 2019.



Categoria de utilizacao das aeronaves da frota
de Aviacao Geral

Servico 10.278
Aéreo 10.413
Privado 10.517
1.586
Instrucao 1.540
1.511
1.356
Taxi-aéreo 1.317
1.302
1.370
Agricola 1.407
1.427
867
QOutros 880
813
2018 m2019 m 2020
FROTA POR TIPO DE
AERONAVE

A classificacdo da frota de aviacao civil é feita a
partir da tipologia do motor da aeronave que pode
ser classificado como jato, turboélice, pistdo ou sem
motor.

Na aviacao comercial a categoria mais comum é
a de jatos, enquanto na aviacao geral as aeronaves
convencionais sdo predominantes.

Aviacao Comercial

Mesmo sendo a categoria de destaque na aviacao
comercial, os jatos sofreram reducées com a pandemia,
o que resultou a saida de 15 aeronaves em 2020.

Tipos de aeronaves da frota de Aviacao

Comercial
510
Jato 524
509
137
Turboélice 140
143
20
Convencional 20
20
10
Helicoptero 10
10

m2018 m2019 =2020
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Aviacao Experimental

Na aviacao experimental, as caracteristicas
fisicas de uma aeronave podem determinar se essa
€ uma aeronave experimental ndo-ultraleve ou uma
aeronave experimental ultraleve.

Para uma aeronave ser classificada como
ultraleve ela precisa possuir peso de até 80 kg
se ndo motorizada, ou até 200 kg se motorizada.
Desde 2019 o IBA adotou uma nova metodologia
que considera a categoria de ultraleve como uma
subdivisido da aviagado experimental.

Nao-ultraleve

As mudancas das aeronaves experimentais ndo-
ultraleves foram pequenas, o tipo Girocéptero foi o
que mostrou maior crescimento, com a entrada de 20
unidades entre 2019 e 2020.

Tipos de aeronaves da frota de Aviacao
Experimental caracterizada como nao-ultraleve

980
946
941

Aeronave
Convencional

Planador

Baldo
Sem classe
definida
Helicoptero
Turboélice

14

Jato 14

19

9

Anfibio | 7

8

3

Outros 3

| 5

| 23

Girocoptero 2

| 22

H2018 m2019 m2020
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Ultraleve
A frota de aeronaves ultraleves apresentou
uma maior diminuicdo na categoria convencionais
com a saida de 22 unidades. As outras categorias
apresentaram um comportamento estavel com poucas
variacoes.

Tipos de aeronaves da frota de Aviacao
Experimental caracterizada como ultraleve

3.484
3.550
3.528

e _

593
620
621

Sem classe
definida

139
Anfibio [l 141
144
27
58 .
44 )
11 '

Planador 12
| 16

H2018 m2019 m2020

Girocoptero

Aviacao Geral

Os tipos turboélice e jato da aviacado geral foram
os que apresentaram melhores resultados com a
integracdo de 65 e 39 aeronaves respectivamente na
frota. Esse aumento é uma resposta a diminuicao da
oferta de voos comerciais durante a pandemia que
fomentou a demanda por esse tipo de aeronave.

Tipos de aeronaves da frota de Aviacao Geral

11.227
Convencional 11.191
11.192
2.088
Helicéptero . 2.077
2.073

1.365
Turboélice I 1.453
1.518

769

Jato I 793

832

41
Anfibio 43

43

m2018 m2019 m=2020



FABRICANTES

Em 2020 as fabricantes Cessna, Neiva, Piper, tenha sofrido retracbes com a pandemia, no mercado
Embraer e Beech Aircraft representaram quase 50% nacional, a formalizacdo de contratos da EMBRAER foi
do mercado total de aviacao civil. Ainda que esse setor responsavel pela entrada de 59 aeronaves.

R Aviacio Comercial Aviacio Experimental Aviacio Geral
Fabricante
[ w0 %] 2019 | 200 [%| 2019 | 200 [%| 2019 | 2020 |
CESSNA AIRCRAFT 21 23 | 5 10 | fp 3.868 3.868 | 3.894 3.901 it 0,18%
NEIVA - - - 31 28 | @ 2.496 2493 | @ 2.527 2.521 W -0,24%
PIPER AIRCRAFT - - - 7 10 | 1.649 1.657 | @ 1.656 1.667 M 0,66%
EMBRAER 111 110 | @ 19 30 [ 1.378 1.405 | 1.508 1.545 {1 2,45%
BEECH AIRCRAFT 2 2| D 1 1D 1.498 1.503 | 1.501 1.506 i 0,33%
ROBINSON HELICOPTER - - - - - - 758 753 | @ 758 753 W -0,66%
CIRRUS DESIGN - - - - - - 381 383 | 381 383 |t 0,52%
FLYER INDUSTRIA AERONAUTICA - - - 501 1.060 | it - - - 501 1.060 i 111,58%
BELL HELICOPTER - - - 1 1|2 310 314 | 311 315 @ 1,29%
AERO BOERO - - - - - - 250 238 | W 250 238 W -4,80%
HELIBRAS - - - - - - 316 315 | 316 315 ¥ -0,32%
MICROLEVE - - - 68 73 | - - - 68 73 | 7,35%
EUROCOPTER FRANCE - - - - - - 228 221 | @ 228 221 @ -3,07%
AIR TRACTOR - ) - - ) - 414 444 | 414 444 | 7,25%
RAYTHEON AIRCRAFT - - - - - - 244 246 | 244 246 |1 0,82%
BOEING COMPANY 241 228 | @ 8 8 = 12 12 |9 261 248 W -4,98%
VECTOR - - - 56 59 | - - 56 59 M 536%
AIRBUS INDUSTRIE 200 197 | @ - - - 48 49 | M 248 246 | -0,81%
AGUSTA - - - - - - 171 170 | @ 171 170 ¥ -0,58%
IPE - - - 154 145 | @ - - 154 145 W -5,84%
TRIKE - - - 134 142 | @ - - 134 142 0 597%
SIKORSKY AIRCRAFT 3 3D 1 1(=2 118 113 | 122 117 W -4,10%
LEARJET - - - - - - 126 128 | 126 128 1 1,59%
CIA AERONAUTICA PAULISTA - - - - - - 103 98 | @ 103 98 W -4,85%
AEROMOT - - - 4 4D 77 73 | W 81 77 | -4,94%
TWIN COMMANDER - - - - - - 63 65 | i 63 65 M 3,17%
AEROBRAVO - - - 103 106 | - - 103 106 M 2,91%
AMERICAN CHAMPION i - - 1 1D 64 63 | @ 65 64 W -1,54%
TECNAM - - - 32 36 | M - - 32 36 M 12,50%
ULTRALEGER - - - 26 27 | M - - 26 27 i 385%
| UNIVAIR AIRCRAFT 1 1D - - - 49 49 B 50 50 = 0,00%
ol 1..:‘-._ MCDONNELL DOUGLAS 22 2 |D - - - 27 27 | D 49 49 = 0,00%
- DASSAULT AVIATION - - - - - - 43 47 | @ 43 47 @ 9,30%
PZL-BIELSKO - - - 39 39 D - - 39 39 = 0,00%
RUBIC BALOES - - - 75 29 | @ - - - 75 29 W -61,33%
SOCATA - - - 1 1 (D 38 37 | 39 38 W -2,56%
SCHWEIZER - - - - - - 33 33 |2 33 33 =¥ 0,00%
MAULE AIRCRAFT - - - - - - 35 34 W 35 34 | -2,86%
MITSUBISHI - - - - - - 34 33 W 34 33 | -2,94%
MOONEY AIRCRAFT - - - - - - 33 34 | 33 34 |fr 3,03%
MD HELICOPTERS 7 7|2 - - - 17 16 | 24 23 @ -4,17%
PILATUS - ) - - ) - 33 36 | @ 33 36 i 9,09%
HUGHES HELICOPTER - ) - - ) - 25 25 | D 25 25 = 0,00%
LET 4 4|2 16 14| @ - - - 20 18 W -10,00%
OUTROS 79 85 | M 4.744 4215 @ 617 700 | 5.438 5.000 ¥ -8,05%
L R 059%




GABRIEL COLLE
Diretor Executivo do SINDAG

AVIACAO AGRICOLA: SUSTENTABILIDADE E MELHORIA CONTINUA

O ano de 2021 marca o
centendrio da aviacdo agricola no
mundo e seus 74 anos no Brasil.
Atuando em todas as lavouras
estrategicamente importantes para
0 pais, como soja, cana-de-acucar,
arroz, algodao, milho, citricos e
outras, o setor tem a agricultura de
precisdo como seu habitat. Tudo
para garantir ndo sé a seguranca
alimentar para as familias, mas
também matérias-primas para
combustiveis renovaveis e
produtos industrializados cada vez
mais amigaveis ao meio ambiente.
Mais do que isso, com seguranca
ambiental também em campo.

Na pratica, com a capacidade
de realizar as operacoes com
rapidez e aproveitando melhor a
janela meteorolégica para o trato
de lavouras, evitando o retrabalho
e otimizando o uso de insumos.
Além de nao ter amassamento
de culturas e nao ter o risco do
transporte de patégenos, a aviacao
€ a Unica ferramenta para o trato
de lavouras com regulamentacao
especifica. O que exige, por
exemplo, alta formacao técnica de
quase todo o pessoal envolvido
nas atividades de campo - piloto
especialmente formado para

esse tipo de trabalho, técnicos
agricolas com especializacao e
obrigatoriedade da presenca de
agréonomo como coordenador de
operacoes em cada empresa.

Profissionais que, nos ultimos 40
anos, ajudaram o Brasil a aumentar
a producao em mais de 200%

- de 70 milhoes de toneladas

de alimentos passou a mais de
238 milhoes de toneladas - e
hoje ja exporta para mais de 150
paises. Some-se a isso um 2020
no qual, segundo a Organizacao
das Nacoes Unidas (ONU), o
mundo chegou a 7,8 bilhdes

de pessoas e deve chegar e 9,8
bilh6es em 2050 - demandando
um aumento de 70% a 80% na
producao mundial de alimentos.
Isso enquanto, paralelamente,

o Conselho Internacional de
Gréos (IGC, na sigla em inglés),
com sede em Londres, estima
uma previsdo global de graos em
2,292 bilhdes de toneladas para
a safra 2021/2022, ao mesmo
tempo prevé um consumo de
2.297 bilhoes de toneladas no
periodo, com previsao de estoques
baixando de 609 para 595 milhdes
de toneladas.

Assim, o setor aeroagricola
nao so foi considerado atividade
essencial durante a pandemia
do novo coronavirus. Os
investimentos em aeronaves estao
ocorrendo ano a ano. A Embraer
jad anunciou a venda de mais 37
avides agricolas até abril e as
fabricantes estrangeiras sinalizando
o envio de cerca de 60 aeronaves
para o Pais (segundo levantamento
prévio do Sindag em maio).

Ao mesmo tempo, desde 2020,
o Sindag acelerou e aprofundou
significativamente os processos
de qualificacao de liderancas e
profissionais do setor, bem como
a preparacao de ferramentas de
gestdo especificas para o setor
aeroagricola. Alguns dos exemplos
mais eloquentes disso foram o
lancamento do indice de Inflacdo
da Aviacdo Agricola (lavag) e a
criacdo do MBA Gestao, Inovacao
e Sustentabilidade. Acoes que
ocorrem paralelamente ao sempre
presente esforco de melhoria
continua e transparéncia com uma
sociedade cada vez mais exigente
sobre as boas praticas em campo e
a responsabilidade socioambiental
das empresas.



A FROTA BRASILEIRA
POR REGIOES

Em 2020, as restricoes no setor da aviacao
provocaram quedas no nimero de aeronaves nas
regides sudeste e nordeste. A Regido Norte foi a
que mais incorporou aeronaves, com 146 unidades
adicionadas.

Sudeste

Geral I 6.129
Experimental I 2.887
Comercial B 583

")

Centro-Oeste

Geral I 3.765
Experimental Il 763
Comercial | 11

¥

Sul
’ Geral I 2.492

Experimental I 1.400
Comercial | 34

Nordeste

Geral I 1.339
Experimental I 654
Comercial | 14

L

REGIAO NORTE

E 2020 a Regido Norte do Brasil registrou um
total de 2.322 aeronaves. Na aviacdo geral ocorreu
aumento de 125 aeronaves, enquanto a aviacdo
experimental apresentou apenas 1 unidade a menos.
A aviacao comercial manteve-se com os mesmos
numeros de 2019.

67 %r

CATEGORIA DE UTILIZACAO

A categoria de utilizacdo que apresentou melhores
resultados foi a agricola, representando o maior
crescimento no nimero de aeronaves na Regido
Norte, totalizando aumento de 10 aeronaves.

Aviacao Comercial

Desde 2019 as aeronaves da aviacdo comercial ndo
apresentaram mudancas na categoria de utilizacao.

Categoria de utilizacido das aeronaves de
Aviacao Comercial na Regido Norte

47 47
44
I N

Pdblico regular

Pablico ndo-regular

m2018 m2019 m2020

Aviacao Experimental

Dentro da aviacdo experimental, houve reducao de
apenas 1 aeronave da categoria Publica ou Privada em
2020.

Categoria de utilizacao das aeronaves de
Aviacao Experimental na Regiao Norte

322 322
321

Experimental Publica ou Privada

B 2018 W2019 W2020

Aviacao Geral

A Regido Norte apresentou crescimento na maioria
das classes de utilizacdo na aviacdo geral no ano de
2020, com destaque para Servico Aéreo Privado, com
a entrada de 111 aeronaves em 2020, resultando em
um aumento de 9%.
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Categoria de utilizacao das aeronaves de
Aviacao Geral na Regiao Norte

1.160
Servico Aéreo
. 1.171
Privado
Taxi-aéreo

Agricola 60

Administracao
Direta Estadual

Outros 28

H 2018 W2019 2020

TIPO DE AERONAVE

Na Regido Norte, a frota de aeronaves
convencionais passou de 1.520 aeronaves em 2019
para 1.605 em 2020. Esse numero representa
crescimento de 5,5%.

Aviacao Comercial

Os dados da aviacdo comercial na Regido Norte
ficaram praticamente estaveis. Com a entrada de 1
aeronave do tipo turboélice e a saida de 1 aeronave
do tipo jato.

Tipo de aeronave da frota de Aviacao Comercial
na Regiao Norte

32
28 31

10 10 10 10 10 o
Turboélice Aeronave Jato

Convencional

=2018 m2019 =2020

1.282

Aviacao Experimental

Nao-ultraleve

As aeronaves experimentais ndo-ultraleves da
Regido Norte nio sofreram alteracées quando
comparadas ao ano de 2019.

Tipo de aeronave da frota de Aviacao
Experimental ndo-ultraleve da Regiao Norte

Aeronave
Convencional

3
Baldo 3
3

1

Anfibio 1
1
1
Turboélice 1
1
1
Sem classe 1
definida
1
m2018 m2019 m2020
Ultraleve

As aeronaves experimentais ultraleves
apresentaram aumento apenas na categoria de
ultraleve anfibio, com mais 3 unidades em 2020.

Tipo de aeronave da frota de Aviacao
Experimental ultraleve da Regiao Norte

218
Aeronave
. 217
Convencional
217
Sem classe
definida
22
Anfibio 21
24

Girocoptero | 1

m2018 m2019 m2020



Aviacao Geral

O tipo de aeronaves convencionais foi o que
apresentou melhores resultados na aviacdo geral, com
a entrada de 85 aeronaves na frota da regido durante
2020. Outro destaque foram os helicépteros que
aumentaram em 38% sua frota.

Tipo de aeronave da frota de Aviacao Geral
ultraleve da Regiao Norte

1.482
Aero.nave 1.520
Convencional
1.605

145

Turboélice 153
157

94
Helicéptero 92
125

40

Jato 38
40

20
Anfibio 22
22

m2018 m2019 m=2020

REGIAO NORDESTE

O Nordeste brasileiro sofreu uma queda de 1,1%
na frota, passando de 1.986 unidades em 2019 para
1.964 aeronaves no ano de 2020.

CATEGORIA DE UTILIZACAO

Das trés categorias do setor no Nordeste, a aviacao
experimental foi que sofreu maior reducdo em sua
categoria de utilizacao publica ou privada.

Aviacao Comercial

Na Regido Nordeste, a aviacdo comercial
apresentou mudancas apenas na categoria ndo-regular
com queda de 1 unidade em 2020.

Categoria de utilizacao das aeronaves de
Aviacio Comercial na Regidao Nordeste

12 12
10

2 2
1
|

Publico nao-regular

Publico regular
m2018 m2019 m2020

69 %%
Aviacao Experimental

J& na aviacdo experimental, a categoria Publica ou
Privada sofreu a reducdo de 51 aeronaves, enquanto a
categoria de servico aéreo privado teve aumento de 1
unidade.

Categoria de utilizacao das aeronaves de
Aviacao Experimental na Regiao Nordeste

694

636 643

3 4 3 1 1 2

Instrucao Servigo Aéreo Privado

Pdblica ou Privada

=2018 ®m2019 m2020

Aviacao Geral

Ja na aviacdo experimental, a categoria Publica ou
Privada sofreu a reducdo de 51 aeronaves, enquanto a
categoria de servico aéreo privado teve aumento de 1
unidade.

Categoria de utilizacio das aeronaves de
Aviacao Geral na Regiao Nordeste

900

Servico Aéreo
Privado 710
898

181

Taxi-aéreo 179

172
Instrucao 86
85
69
Agricola 72
65
93

Outros 26
83
W 2018 W2019 W2020
TIPO DE AERONAVE

O tipo de aeronave que apresentou maior
crescimento entre os anos de 2019 e 2020, foi o de
turboélice, com a adicdo de 14 aeronaves a frota da
Regiao Nordeste.

Aviacao Comercial

A categoria de utilizacdo de jato da aviacido
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comercial sofreu queda de 1 unidade, enquanto as Categoria de utilizacdo de Aviacao Experimental

outras mantiveram estabilidade. ultraleve na Regido Nordeste

Categoria de utilizacio de Aviacao Comercial na Aeronave 3399?;
Regidao Nordeste Convencional or
. e 7 7
94
5 5 Sem classe
definida 64
95
1 01 1
I o 5
Jato Turboélice Aeronave Girocdptero 14
Convencional 7
®2018 mW2019 m2020 J 22
Anfibio 0
Aviacio Experimental s
~ 0
Nao-ultraleve Turbodlice I 8
A categoria experimental ndo-ultraleve sofreu 6
modificacbes apenas nas categorias de aeronaves m2018 W2019 2020

convencionais e girocéptero, com o aumento de 3 e 2
unidades respectivamente. Aviacao Geral

Na Regido Nordeste, as principais reducdes
ocorreram nas aeronaves convencionais com reducao
de 25 unidades e a dos helicopteros, com uma

Categoria de utilizacdo das aeronaves de Aviacio
Experimental ndo-ultraleve na Regiao Nordeste

Aeronave 129 reducao de 12 unidades durante 2020. Os turboélices
Convencional 112247 continuam sua crescente de aeronaves, aumentando
5 de 27% na frota desde 2018.
Planador I 6
6 Categoria de utilizacao das aeronaves de Aviacao
5 Geral na Regiao Nordeste
Sem classe 5
definida 5
A 879
2 ero.nave 859
Helicoptero 3 Convencional
834
3
2 187
Baldo 2 Helicoptero 190
2 178
| 2
Girocoptero 0 154
I 2 Turboélice 182
1 196
Turboélice 1
1 99
Jato 107
H2018 M2019 W2020 110
Ultraleve 2
. L Anfibio 1
Dentro das ultraleves, a categoria de convencionais ' .
apresentou uma queda de 10 aeronaves em 2020.
Entretanto, a categoria de ultraleve-anfibio passou a H2018 M2019 M2020

integrar 13 aeronaves.




REGIAO CENTRO-OESTE

Durante o ano de 2020, na Regido Centro-Oeste,
a aviacdo comercial foi afetada com as acoes de
restricdo decorrentes pelo coronavirus, sofrendo uma
queda de 9% quando comparado ao ano de 2019.

Na aviacao geral, o Centro-Oeste é destaque na
aviacado agricola, pois, é responsavel por atender a
demanda de transporte do setor de agronegécio,
sendo a principal atividade econdémica dessa regiao.

CATEGORIA DE UTILIZACAO

Também afetada pelas restricdes da pandemia,
a categoria servico aéreo privado foi diretamente
afetada com uma reducio de 11 unidades no ano de
2020.

Aviacao Comercial

Na aviacao comercial dessa regidao apenas 1
aeronave deixou de integrar a frota de 2020.

Categoria de utilizacdo das aeronaves de Aviacao
Comercial na Regiao Centro-Oeste

11 11

6

Publico regular

m2018 ®m2019 m2020

Aviacao Experimental

Ja na aviacdo experimental, a categoria Publica ou

Privada sofreu a reducio de 51 aeronaves, enquanto a

categoria de servico aéreo privado teve aumento de 1
unidade.

Categoria de utilizacao das aeronaves de Aviacao
Experimental na Regiao Centro-Oeste

752 736 748

17 17 16 8 9 9

Experimental Publica Instrucao Servico Aéreo
ou Privada Privado

= 2018 m2019 m2020

Aviacao Geral

Na Regido Nordeste, as principais reducoes

ocorreram nas aeronaves convencionais com redugéo

de 25 unidades e a dos helicépteros, com uma
reducao de 12 unidades durante 2020. Os turboélices
continuam sua crescente de aeronaves, aumentando
de 27% na frota desde 2018.

Categoria de utilizacdo das aeronaves de Aviacao
Geral na Regidao Centro-Oeste

2,786
Servico Aéreo
Privado 2.850
2.839
474
Agricola 476
500
168
Outros 168
181
143
Téaxi-aéreo 137
142
136
Instrucao 134
140
H2018 W2019 ®2020
TIPO DE AERONAVE

As aeronaves do tipo turboélice foram as que
tiveram maior aumento da frota no Centro-Oeste,
com 16 unidades a mais em 2020.

Aviacao Comercial

Em 2020, nenhuma das trés categorias sofreram
alteracoes.

Tipo de aeronave da frota de Aviacao Comercial
na Regiao Centro-Oeste

4 4
[ | 1 1 |

Aeronave
Convencional

4

Jato Turboélice

=2018 m2019 =2020
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Aviacao Experimental

Nao-ultraleve

As aeronaves convencionais e planadores
apresentaram um pequeno aumento em 2020 quando
comparado a dezembro de 2019

Tipo de aeronave da frota de Aviacao Experimental
nao-ultraleve na Regido Centro-Oeste

181
Aeronave 174
Convencional 180

Planador

Baldo

5
Sem classe 4
definida 5
Turboélice
4
Helicoptero
2
Anfibio 1
1
W 2018 W2019 W 2020
Ultraleve

As aeronaves ultraleves convencionais e planador
apresentaram pequenos aumentos, com a entrada
de 3 e 1 aeronaves, respectivamente. Entretanto a
categoria ultraleve girocéptero sofreu uma queda,
zerando suas unidades em 2020.

Tipo de aeronave da frota de Aviacao
Experimental ultraleve na Regido Centro-Oeste

465

Aeropave 461
Convencional

464

Sem classe
definida
13
Anfibio 12
12
Planador
0
Girocoptero 1
0

H2018 ®W2019 2020

Aviacao Geral

Com o retorno gradual de voos, a categoria de
aeronaves convencionais, ao final do ano de 2020,
apresentou um aumento de 5 unidades.

Tipo de aeronave da frota de Aviacao Geral na
Regiao Centro-Oeste

2.932
Aeronave
. 2.963
Convencional
2.968

412
Turboélice 476
492
176
Helicéptero 186
193
I 123
4
5
5

135
140

Jato

Anfibio

N 2018, M120190 S 202 0NNE 3
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GOODSYEAR

www.goodyearaviation.com

Eles sdo os pneus exatos para os jatos executivos...
e a permanente escolha na categoria. De fato,
mais aeronaves executivas pousam sobre pneus
Goodyear do que sobre qualquer outra marca,
permanecendo o pneu de equipamento
original escolhido pelos lideres da industria.
¢ Uma medida de pneu para cada aplicacao
de jato executivo
Compostos de borracha da banda de rodagem
mais resistentes ao desgaste para maximizar seus
pousos e minimizar o seu custo por aterrissagem
Um revestimento interno com bon'acha butyl
para superior retencao de ar
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REGIAO SUDESTE

A Regiao Sudeste registrou aumento de 5% em sua
frota comercial publico ndo-regular. Enquanto, grande
parte das categorias de utilizacao registraram quedas
em seus nimeros.

CATEGORIA DE UTILIZACAO

Os destaques de crescimento sao das categorias de
utilizagcdo agricola e de servico aéreo privado.

Aviacao Comercial

Nessa regido a categoria publico regular sofreu uma
queda de 2%. Essa reducao foi equivalente a saida de
10 aeronaves em 2020.

Categoria de utilizacao das aeronaves de Aviacao
Comercial na Regiao Sudeste

560 562 552

21 21 22

Publico regular Publico ndo-regular

m2018 m2019 m2020

Aviacao Experimental

O servico aéreo privado da aviacdo experimental
apresentou um crescimento de 5,5%. Esse nUmero
é justificado pelo aumento da procura de voos
privados com a reducao da oferta de voos comerciais.
Na categoria experimental publica ou privada, 31
aeronaves deixaram de integrar a frota.

Categoria de utilizacao das aeronaves de Aviacao
Experimental na Regido Sudeste

2.710
Puablica ou
Privada 2754
2.723
98
Instrucao 94
87
36
Servico Aéreo
Privado 36
38
Qutros

H2018 W2019 W2020

Aviacao Geral

Enguanto as outras categorias sofreram reducoes
em suas unidades, a categoria de utilizacado agricola
apresentou crescimento de 1% na regido, com o
acréscimo de 3 aeronaves.

Categoria de utilizacao das aeronaves de Aviacao
Geral na Regiao Sudeste

Servi . 4.090
ervico Aereo 4.099

Privado
4.071

922
Instrucdo 901
877

442

Taxi-aéreo 414

411

373

Outros 389

256

304
Agricola 326
329

2018 W2019 MW2020

TIPO DE AERONAVE

A frota classificada por tipo de aeronave também
apresentou retracdes em sua maioria. O destaque de
crescimento deve-se a categoria experimental nao-
ultraleve do tipo experimental sem classe definida
com a insercao de 12 aeronaves.

Aviacao Comercial

A classe de jatos da aviacdo comercial sofreu
uma queda de 2%, o que representou a saida de 10
aeronaves.

Tipo de aeronave da frota de Aviacado Comercial
na Regiao Sudeste

_ P
Jato 474
464
. a
Turboélice 91
92

10
Helicéptero 10
10

Convencional 8

Aeronave 8
8

H2018 W2019 2020



Aviacao Experimental

Nao-ultraleve

A classe de aeronaves convencionais dessa regiao
sofreu uma queda de mais de 6% em sua frota. No
total 31 aeronaves deixaram de integrar a frota de
aviacao experimental ndo-ultraleve.

Tipo de aeronave da frota de Aviacao
Experimental ndo-ultraleve na Regidao Sudeste

412
Aeronave
Convencional 401
375
174
Baldo 177
175
175
Planador 169
173
Sem classe
definida
13
Turboélice 13
11
11
Anfibio 4
5

Girocéptero

12
2
12

3

Qutros 3

4
11
Jato 11
16
12
Helicéptero 12
11

2018 W2019 W2020
Ultraleve

Com a saida de 12 aeronaves do tipo girocoptero,

essa frota apresentou reducao de 50%. As aeronaves

do tipo planador e a anfibio foram as Gnicas com
crescimento de 2 e 3 unidades respectivamente.

“A Goodyear, sempre na vanguarda da inovacao,
acredita que em breve retomaremos os niveis de
Voo pré-pandemia e continua investindo em novas
tecnologias e no desenvolvimento de pneus que

atendam as expectativas da nossa aviacao civil.”

Fernando Miranda
Gerente de Vendas e Suporte ao Produto - Goodyear

Tipo de aeronave da frota de Aviacao
Experimental ultraleve na Regido Sudeste

Aeronave 1.644
Convencional 1.669
1.658
Sem classe 272
definida 288
288
63
Anfibio 63
66
10
Girocoptero 24
12
7
Planador 8
10

H2018 W2019 ®2020

Aviacao Geral

Das aeronaves convencionais, 47 unidades
deixaram de integrar essa frota. Os helicopteros,
também muito presentes nessa regido, sofreram
queda de 3% com a saida de 40 unidades entre 2019
e 2020, enquanto turboélices e jatos aumentaram
durante o mesmo periodo.

Tipo de aeronave da frota de Aviacao Geral na
Regiao Sudeste

Aeronave 3.935
Convencional 3.902
3.855

1.346
Helicéptero 1.327
1.287
464
Turboélice 473
492
423
Jato 415

435

Anfibio
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REGIAO SUL

A entrada de 8 aeronaves na frota civil da Regido
Sul representou um aumento de 0,2% entre 2019 e
2020. Em relacdo a 2019, os numeros apresentaram
pouca variacdo, com excecdo da aviacao geral como
Servico Aéreo Privado que teve aumento de 3%.

CATEGORIA DE UTILIZACAO

A categoria de Servico Aéreo Privado teve
destaque em 2020, com um crescimento de 3%, onde
44 aeronaves passaram a integrar essa frota.

Aviacao Comercial

A categoria publico regular aumentou com a
entrada de 1 aeronave, enquanto a categoria publico
nao-regular apresentou queda com a saida de 3
unidades.

Categoria de utilizacao das aeronaves de Aviacao
Comercial na Regiao Sul

17 18 17
i I I 14 I 14
Publico regular

Pdblico ndo-regular

m2018 m2019 m2020

Aviacao Experimental

Entre 2019 e 2020 passaram a integrar a frota
experimental publica ou privada 16 aeronaves.
Entretanto, a categoria de instrucdo sofreu a reducao
de 6 unidades.

Categoria de utilizacio das aeronaves de Aviacao
Experimental na Regido Sul

Publica ou 1.237
Privada 1.280
1.296
112
Instrucao 105
99

Servico Aéreo :i
Privado
14

m 2018 ®m2019 m2020

Aviacao Geral

A insercdo de 44 unidades na categoria de Servico
Aéreo Privado, mostrou um crescimento significativo
na regido. O aumento na busca por voos privados
justifica esse crescimento. Em contrapartida, a
categoria de instrucdo teve uma queda de 6% com a
saida de 25 aeronaves.

Categoria de utilizacao das aeronaves de Aviacao
Geral na Regiao Sul

Servico Aéreo 1.31;?9
Privado Tias

Agricola
Instrucao
Outros
Taxi-aéreo
m2018 m2019 m2020
TIPO DE AERONAVE

A aeronaves do tipo turboélice da aviacao geral,
foram as que apresentaram maior destaque, com um
crescimento de 13% quando comparado a 2019.

Aviacao Comercial

Tipo de aeronave da frota de Aviacao Comercial
na Regiao Sul

28
23 25
l I : 6 7

Jato Turboélice

=2018 m2019 m2020



Aviacao Experimental
Nao-ultraleve

Tipo de aeronave da frota de Aviacao
Experimental nio-ultraleve na Regiao Sul

221
212
224

Aeronave
Convencional

Planador 131
128
o
16
Sem classe 15
definida
17
2
Helicoptero 2
3
3
Jato 3
3
2
Anfibio 1
1
m2018 mW2019 m2020
Ultraleve

Tipo de aeronave da frota de Aviacao
Experimental ultraleve na Regiao Sul

A 773
eronave 806
Convencional
802

Sem classe
definida
19
Girocoptero 31
24
29
Anfibio 24
29
1
Planador 1
2

m2018 m2019 m2020

Aviacao Geral

Na Regido Sul, a categoria Aeronave Convencional
apresentou reducao de 18 aeronaves, enquanto
turboélices e jatos aumentaram 13% e 9%,
respectivamente, em 2020.

Tipo de aeronave da frota de Aviacao Geral na
Regiao Sul

Aeronave 1.962
Convencional 1.944
1.926
281
Helicéptero 288
288
137
Turboélice 160
181

83
Jato 97
106
3
3
3

Anfibio

m 2018 ®2019 m2020

A FROTA BRASILEIRA DE
AVIACAO CIVIL POR TIPO DE
AERONAVE

A FROTA DE AERONAVES
CONVENCIONAIS NO BRASIL

Em 2020, a frota de aeronaves convencionais
teve uma reducao de 0,17% no pais. O estado
que apresentou maior queda em seus numeros foi
Sao Paulo. Essa reducao, foi gerada pelas medidas
adotadas no pais frente a pandemia do coronavirus,
que afetou diretamente a frota brasileira.
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Aviacao Comercial Aviaciao Experimental Aviacio Geral
Estado
[ 2015 | o [% 2019 | 2020 [% 2ot | 2020 [%| 2015 | 2020 | %

SP - - - 1.286 1.265 | 2.674 2614 | 3.960 3.879 W-2,05%
MT 1 1| 154 165 | 1.128 1.159 | A 1.283 1.325 i 3,27%
GO - - - 198 197 | 948 925 |l 1.146 1.122 |¥-2,09%
MG - - - 476 475 | 851 874 | 1.327 1.349 R 1,66%
RS - - - 315 317 AR 886 875 W 1.201 1.192 ¥-0,75%
PR - - - 423 421 | W 810 793 | W 1.233 1.214 ¥-1,54%
PA 10 10 | = 60 62 | 803 835 | i 873 907 i 3,89%
MS - - - 88 89 | i 696 696 = 784 785 i 0,13%
RJ 8 8 | 246 236 287 279 | 541 523 ¥-3,33%
BA - - - 164 164 = 277 262 |l 441 426 |-3,40%
sC - - - 280 288 | 248 258 | i 528 546 ff 3,41%
DF - - - 195 193 | 191 188 | 386 381 |¥-1,30%
MA - - - 68 69 | 170 171 |dp 238 240 i 0,84%
RR - - - 32 40 | p 170 195 | 202 235 #116,34%
RO - - - 70 70 | = 145 152 | 215 222 fff 3,26%
TO - - - 57 45 | 131 151 | 188 196 i 4,26%
AM - - - 23 26 | 147 148 | 170 174 #f 2,35%
CE - - - 98 102 | 92 8s Wl 190 190 = 0,00%
Pl - - - 38 38 & 107 106 | 145 144 ¥-0,69%
ES - - - 62 57 | 90 88 | W 152 145 W-4,61%
PE 1 1|2 53 49 73 70 | 127 120 W-5,51%
AC - - - 4 3| 65 67 @ 69 70 # 1,45%
PB - - - 27 25 @ 43 42 | 70 67 |W-4,29%
AP - - - 5 5 & 59 57 | 64 62 |¥-313%
AL - - - 14 11 | 50 49 @ 64 60 W-6,25%
RN - - - 49 46 |l 31 31 (D 80 77 ¥-3,75%
SE - - - 10 10 = 16 15 | 26 25 W-3,85%
20 20 |2 4.495 4.468 | W 11.188 11.188 = 15.703 15.676 W-0,17%

*Sem informacdo de estado para 5 aeronaves em 2020

AERONAVES CONVENCIONAIS
POR TIPO DE MOTOR

A frota da aviacao geral é em sua maior parte
composta por aeronaves convencionais a pistao
com um motor (L1P). J4 na aviacdo comercial é
predominante aeronaves maiores com 4 motores
(L4P).

Aviacao Comercial

Nao foram registradas mudancas na motorizacdo
da frota de aeronaves convencionais a pistao desde
2018.

Aeronaves convencionais da Aviacao Comercial
por tipo de motor

11 11 11

Aviacao Experimental

A saida de 28 aeronaves convencionais com motor
L1P representou uma queda de 0,62% na frota da
aviacdo experimental.

Aeronaves convencionais da Aviacao
Experimental por tipo de motor

4.463 4.495 4.467

IS L2P

m2018 m2019 m2020

Aviacao Geral




Aeronaves convencionais da Aviacao Geral por
tipo de motor

8.798 8.766 8.752
2429 2425 2.440

L1P L2P

=2018 =2019 m2020

AERONAVES CONVENCIONAIS
POR TIPO DE MOTOR

As aeronaves da aviacdo experimental do tipo
publica ou privada foram as que apresentaram maior
reducdo em sua frota com a saida de 26 unidades.

Aviacao Comercial

Desde 2018, as aeronaves comerciais ndo
apresentam mudanca na categoria de uso, com 20
aeronaves registradas para Publico regular.

Aeronaves convencionais da Aviacao Comercial
por categoria de uso

20 20 20

Puablico regular

m2018 m2019 m2020

Aviacao Experimental

A saida de 28 aeronaves convencionais com motor
L1P representou uma queda de 0,62% na frota da
aviacdo experimental.

Aeronaves convencionais da Aviacao
Experimental por categoria de uso

4.460
Publica
ou Privada 4490
4.464
2
Servico Aéreo 2
Privado
4
0
Instrucao 0
0
2
Outros 2
1

H2018 ®2019 m2020

Aviacao Geral

Na aviacdo geral as categorias de Servico Aéreo
Privado e Agricola passaram a integrar em sua frota
14 e 11 aeronaves, respectivamente. A categoria
de instrucdo apresentou reducéo de 9 unidades,
enquanto taxi-aéreo se manteve estavel.

Aeronaves convencionais da Aviacao Geral por
categoria de uso

7.520
Servico Aéreo 7.542
Privado ’
7.556
1.439
Instrucao 1.380
1.371
1.209
Agricola 1.221
1.232
729
Taxi-aéreo 719
719
328
QOutros 329

324

]
I
o
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A FROTA DE HELICOPTEROS NO BRASIL

Rio de Janeiro e Minas Gerais foram os estados 14 unidades. Roraima foi destaque no aumento de
que apresentaram maiores decrescimentos em suas unidades em 2020, com crescimento de 50% quando
frotas de helicéptero. No Rio de Janeiro 15 unidades comparado a 2019.

deixaram de pertencer a frota e em Minas Gerais

Aviacdo Comercial Aviacio Experimental Aviacio Geral
Estado
2019 | o % 2019 | 2020 [% 2015 | 2020 [%| 2019 | 2020 | %
sp - - - 6 6| D 653 641 | 659 647 W -1,82%
RJ 10 8 |l 1 1| 389 374 400 385 W -3,75%
MG - - - 5 4| d 250 237 | 255 241 W -5,49%
PR - - - - 1) - 133 135 | i 133 136 i 2,26%
sC - - - 1 1| 105 104 | W 106 105 | -0,94%
GO - - - 1 1|2 87 93 | 88 94 i 6,82%
DF - - - 2 2 | 72 69 W 74 71 @ -4,05%
RS - - - 1 1| 50 49 @ 51 50 @ -1,96%
CE - - - 1 1|2 43 42 @ 44 43 W -2,27%
PA - 10 | - - - 38 48 | 38 48 | 26,32%
PE - 1 |Ap - - - 36 34 @ 36 34 @ -5,56%
BA s = s 1 1|2 35 31 | 36 32 W-11,11%
ES - = . = . - 35 35 (= 35 35 = 0%
MA S - s - s - 31 35 | fp 31 35 i 12,90%
AL = - S - s - 15 15 |2 15 15 = 0%
AM 5 - s - s - 15 14 | 15 14 W -6,67%
MT = 1% - - - 17 21 | 17 21 | 23,53%
RR = - - - 5 - 14 28 | i 14 28 il 100%
TO - - - - - - 13 16 | fip 13 16 | 23,08%
RO - - - - - - 9 14 | fp 9 14 | 55,56%
PB - - 5 - - - 8 7 | 8 7 |¥-12,50%
Ms - = - = - - 10 10 = 10 10 = 0,00%
PI - - - 1 1 (B 6 5 (@ 7 6 | ¥-14,29%
SE - - - - - - 6 7 | 6 7 i 16,67%
RN - = - = - - 2 2 [ 2 2 = 0%
AC - - - - - - 2 3 |dh 2 3 i 50%
AP - - - - - - 1 2 |dh 1 2 i 100%
10 20 | @ 20 20 |2 2.075 2071 | @ 2.105 2101 W -0,19%
*Sem informagdo de estado para 2 aeronaves em 2020
HELICOPTEROS POR TIPO DE MOTOR
As aeronaves H1T da classe de helicopteros denominadas H2T s3o aquelas com dois motores
sdo aquelas que possuem um motor turboélice, as turboélices. Em 2020 ndo houve mudancas na

consideradas H1P possuem um motor a pistao e as acao de helicépteros da aviacdo comercial.

~h

motori

Aviacao Comercial Experimental

Helicopteros da Aviacao Comercial por tipo
de motor

7 7 7
III 3 3 3
HAT H2T H1P HAT

=2018 =2019 m2020 E2018 m2019 m2020

pteros da Aviacao Experimental por
tipo de motor




Aviacao Geral

A motorizacdo H1T apresentou aumento de 0,5%
com a entrada de 4 unidades. No total as motorizacdes
H1P e H2T tiveram saida 8 de aeronaves.

Helicépteros da Aviacao Geral por tipo
de motor

734 724 717

H1P

=2018 ®m2019 m2020

880 882 886
474 471 470

H1T H2T

CATEGORIA DE UTILIZACAO
DOS HELICOPTEROS

Aviacao Comercial

Helicopteros da Aviacao Comercial por
categoria de uso

10

Publico regular

=2018 ®2019 m2020

- Direta Estadual

81%r

Aviacao Experimental

Helicépteros da Aviacao Experimental
por categoria de uso

20 20

Experimental Publica ou Privada

m2018 m2019 m=2020

Aviacao Geral

A categoria de taxi-aéreo apresentou uma queda
de 6,5% e a de instrucdo 11,2% em relacdo a 2019.
No total essas classes representam a saida de 36
aeronaves.

Helicépteros da Aviacao Geral por
categoria de uso

1.164
1.176
1.202
298
Taxi-aéreo 275
257
177
160
142

181

Servico Aéreo
Privado

Instrucao

Administracao

251
230
232

Outros

W 2018

H 2019 W2020




— 82

A FROTA DE TURBOELICES NO BRASIL

Entre 2019 e 2020 a frota total de turboélices no mais contribuiu com esse crescimento, no total 16
Brasil cresceu cerca de 4%. Parana foi o estado que aeronaves passaram a integrar a frota paranaense.
Aviacdo Comercial Aviacdo Experimental Aviacao Geral
Estado
| 2015 | aw [% 2019 | 2020 % 2015 | 2020 [% 2oty | 200 | %
SP 82 83 13 10 o 341 356 | it 436 449 MR 2,98%
MT 4 4| - - - 260 265 | fip 264 269 i 1,89%
GO - - - 2 2|2 124 129 | 126 131 /R 397%
PR 5 6 | - - - 101 116 | 106 122 #j 15,09%
MG 1 1|2 - 1| fp 98 98 | 99 100 i 1,01%
BA 6 6|2 - - - 84 89 | i 90 95 i 5,56%
AM 14 15 1 1| 52 52 | 67 68 M 1,49%
PA 12 12 |2 - - - 41 46 | fp 53 58 i 9,43%
Ms - - - - - - 57 62 | 57 62 i 8,77%
RS 1 1| - - - 35 40 | 36 41 fp 13,89%
DF - - - 1 1|2 35 36 i 36 37 i 2,78%
RJ 8 8 = - - - 23 23 [ 31 31 = 0%
CE - - - 1 1= 24 24 = 25 25 = 0%
MA - - - - - - 29 31 29 31 i 6,90%
RO - - - - - - 25 27 | 25 27 @ 8%
Pl - - - - - - 25 25 = 25 25 = 0%
sC - - - - 1 | 24 25 | 24 26 it 8,33%
TO - - - - - - 16 12 | 16 12 | -25%
PE 1 1| - - - 13 12 [ 14 13 | -7,14%
AC 3 3| - - - 9 9 | 12 12 = 0%
ES - - - - - - 11 15 | 11 15 ' 36,36%
RR 2 2 (B - - - 7 8 [ 9 10 ff11,11%
PB - - - - - - 7 7|2 7 7 = 0,00%
RN - - - - - - 3 2 [l 3 2 W-33,33%
AP - - - - - - 3 3| 3 3D 0%
AL - - - - - - 4 5 |fh 4 5 M 25%
SE - - - - - - 1 1= 1 15 0%
139 142 | 18 17 & 1.452 1518 @ 1.609 1677 @ 4,23%

*Sem informagdo de estado para 1 aeronaves em 2020

TURBOELICES POR TIPO
DE MOTOR

A frota de turboélices é composta por duas
categorias, as aeronaves bimotoras classificadas com
L2T e as aeronaves monomotoras, definidas como L1T.

Na aviacao geral a frota de aeronaves L1T e L2T
cresceram 3,5% e 5,7%, respectivamente.

Aviacao Comercial

Nessa categoria as mudancgas de 2019 para 2020
foram pequenas. Os turboélices do tipo L2T sio os
mais utilizados na aviacdo comercial e apresentaram apresentaram mudancas apenas no tipo L1T com a
aumento de 1 unidade apenas. Ja os L1T, menos
utilizados, tiveram o acréscimo de 2 unidades.

de motor

Aviacao Experimental

Na aviacdo experimental os turboélices

reducao de 1 unidade na frota de 2020.

Turboélices da Aviacao Comercial por tipo

123 120 121
1 1 |
L2T LAT

m2018 ®2019 m2020




COMANDANTE ONDINO DUTRA
Presidente do SNA

ATUAGAO E PERSPECTIVAS DO SNA JUNTO A PILOTOS E COMISSARIOS

O final de 2020 e o comeco de 2021
colocaram a prova a categoria dos
aeronautas. Com o transporte aéreo
atingido em cheio pela crise, pilotos e
comissarios tiveram de enfrentar — e
continuam enfrentando — tempos
dificeis. Porém a forca da categoria,
unida em torno do Sindicato Nacional
dos Aeronautas, tem ajudado estes
profissionais a minimizar da maneira
possivel as dificuldades e danos.

Os mais de 60 acordos coletivos
de trabalho firmados para garantir
estabilidade de emprego aos
aeronautas durante esse periodo
de turbuléncia foram cruciais, ainda
que acompanhados do duro golpe da
reducdo de jornadas e saldrios.

Com a retomada dos voos,
gradualmente, os tripulantes vém
recuperando suas condicdes, com
diminuicoes da reducao de jornada e
até mesmo com a revogacao destes
acordos temporarios, como o exemplo
da Azul Linhas Aéreas. Outros diversos
acordos complementares e de ajustes
foram firmados no decorrer dos meses.
Esperamos que, muito em breve, a
normalidade de escalas esteja de volta
a todas companhias aéreas.

Sem parar suas atividades, e
na linha de frente do combate ao

coronavirus desde o inicio, a categoria
teve dificuldades para ser incluida

na vacinacao. Desde 2020, o SNA
solicitou e conseguiu incluir os
aeronautas como grupo prioritario no
Plano Nacional de Imunizacao.

Porém, somente em fins de maio de
2021 teve inicio de fato a imunizacdo
do grupo —infelizmente, de forma
pouco efetiva. Diariamente, o SNA
entra em contato com autoridades nos
niveis federal, estadual e municipal
de todo o pais cobrando a vacinacao
por direito dos tripulantes, mas nem
sempre com sucesso.

Também como reflexo da grave
crise, a negociacdo da renovacao da
Convencao Coletiva de Trabalho atual
foi durissima.

As empresas inicialmente insistiram
em nao oferecer reajustes, mesmo
com mediacao do Tribunal Superior do
Trabalho. J4 em marco de 2021, com
a data-base vencida em dezembro, o
sindicato patronal aceitou sugestao do
SNA para formular uma proposta com
recomposicdo baseada em indices de
recuperacao do setor — que acabou
aprovada pela categoria.

O mesmo nao foi possivel com
relacdo a CCT de Taxi Aéreo. Com uma

>

negociacdo que se arrasta desde 2018,
a ultima proposta foi rejeitada.

O SNA, diante disso, esta em
contato com todas as empresas de taxi
aéreo do pais registradas na Anac no
intuito de iniciar tratativas negociais
para firmar Acordos Coletivos de
Trabalho com cada uma.

Outra vitéria importante
conquistada recentemente foi a
rejeicdo total de emendas que
poderiam ser extremamente nocivas a
categoria na MP 1.029/2021.

A medida proviséria, publicada
pelo governo federal, altera a Lei do
Aeronauta, excluindo a salvaguarda
contra a terceirizacdo quando o
operador da aeronave for 6rgdo ou
entidade da administracao publica.

De modo geral, o cenario futuro do
setor ainda é incerto, como também
€ o da pandemia. Contudo, contamos,
com a continuacdo da retomada
gradual, na esperanca de ver a aviagao
fortalecida.

Isso, relembramos, s6 acontecera
com a vacinacdo. Nao so6 dos pilotos
e comissarios, mas da populacdo
brasileira como um todo. Com isso,
garantiremos um pais forte e com
economia robusta.
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Turboélices da Aviacao Experimental por tipo
de motor

21
17 16
_ I S
L1T L2T

=2018 =2019 =2020

Aviacao Geral

Na aviacao geral, ambos os tipos apresentaram
crescimento, com a entrada de 28 unidades L2T e 37
unidades L1T.

Turboélices da Aviacao Geral por tipo de motor
791 802 830
688
I I I ) i I
L2T L1T
®2018 m2019 m=2020

CATEGORIA DE UTILIZACAO
DOS TURBOELICES

O aumento de aeronaves turboélices no pais
deu-se pelo crescimento da categoria de utilizacao
de Servicos Aéreos Privados, com a entrada de 29
unidades na categoria.

Aviacao Comercial

Na aviacdo comercial a categoria publico nao-
regular manteve-se estdvel e a categoria publico
regular mostrou crescimento com o aumento de 13
unidades na frota.

Turboélices da Aviacao Comercial por
categoria de uso

9
135 138 151 WA

Publica regular Publica ndo regular

#
A!s =2019 ®W2020

Aviacao Experimental

Nenhuma mudanca foi registrada nas categorias de
utilizacdo de turboélices na aviacdo experimental em
2020.

Turboélices da Aviacao Experimental por
categoria de uso

22
17 17
I S E—

Publica ou Privada Servico Aéreo Privado

=2018 ®m2019 =2020

Aviacao Geral

As categorias de Servico Aéreo Privado e Taxi-
Aéreo juntas, adicionaram a frota 43 aeronaves.
Nenhuma das categorias de utilizacao da aviacdo geral
apresentou reducao.

Turboélices da Aviacao Geral por categoria de uso
905

978
1.007

Servico Aéreo
Privado

Taxi-aéreo
153
Agricola 174
186
38
Administracao 55
Direta Estadual
56
44
Outros 26
35

m2018 M2019 W2020 -




A FROTA DE JATOS NO BRASIL

Com as infeccbes por covid tomando proporgoes
pandémicas, diversas acoes para conter a transmissdo
foram impostas no setor aéreo. A reducio da oferta
de voos comerciais contribuiu para o aumento da
demanda por voos executivos. Portanto, com a
crescente demanda por voos executivos no pais, a
frota de jatos em 2020 apresentou crescimento de

85%ur

mais de 2%. O estado de Sao Paulo foi responsavel
por aproximadamente 65,5% de todas as aeronaves
que passaram a integrar em frota em 2020, com

19 unidades entrantes. Em contrapartida, o Rio de
Janeiro apresentou reducdo em sua frota com a saida
de 8 aeronaves.

Aviacdao Comercial Aviacdo Experimental Aviacio Geral
Estado
| 2019 | am | % | 205 | 2020 [%| 2015 | 2020 % 2015 | 200 | %
sP 316 318 | 9 14 | 269 281 | 594 613 i 3,20%
RJ 155 142 | W 37 42 | 192 184 | -4,17%
MG 3 4| 2 D 101 102 | 106 108 | 1,89%
PR 28 25| W 64 70 92 95 il 3,26%
GO - 67 70 | 67 70 i 4,48%
DF 6 6| 2 33 36 | 39 42 M 7,69%
CE 6 5| W 29 32 | 35 37 M 5,71%
BA 30 30 = 30 30 2 0%
MT - 21 20 | 21 20 W -4,76%
AM 8 8| 2 13 14 | fp 21 22 i 4,76%
PA 1 1| 2 17 16 @ 18 17 | -5,56%
RS - 18 19 fp 18 19 M 5,56%
sC - - - 3 3|2 15 17 | 18 20 f111,11%
MA 15 18 | A 15 18 [ 20%
PE 10 8 @ 10 8 W -20%
MS 14 14 |2 14 14 = 0%
ES 8 10 AR 8 10 f 25%
AL 6 6 |= 6 6 = 0%
Pl 6 6 |= 6 6 = 0%
PB 7 6@ 7 6 W-14,29%
TO 1 - ] 4 5 5 5= 0%
RO 2 3[R 2 3 |l 50%
RR 2 2 |= 2 2 = 0%
RN 3 3|2 3 3= 0%
SE 1 1= 1 1= 0%
AC - -
AP - - ) . s - - -
524 509 | W 14 19 | @ 792 831 M@ 1330 1359 At 2,18%

*Sem informacgdo de estado para 1 aeronaves em 2020

JATOS POR TIPO DE MOTOR

A classificacdo dos jatos é feita a partir da
guantidade de motores que a aeronave possui. Dessa
forma as aeronaves podem ter um, dois, trés ou
qguatro motores. Na aviacao civil, os jatos bimotores
sdo predominantes.

Aviacao Comercial

Em 2020 a frota comercial de jatos bimotores
sofreu uma reducao de 14 unidades. Os jatos L4J
permaneceram estaveis e 0s resentaram
reducdo de 1 aeronave. 7

Jatos da Aviacao Comercial por tipo de motor

460 474 460

L2)

Aviacao Experimental
Entre 2019 e 2020, 2 aeronaves do tipo L2J e 3 do

29 29 28 21 21 21

N
L3J

L4)
m2018 ®2019 m2020

- tipo L1J passaram a integrar a frota.
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Jatos da Aviacao Experimental por tipo de motor

17
11
? 8
l 5 5 .
L2) L1)

m2018 m2019 ®=2020

Aviacao Geral

Na aviacao geral os jatos bimotores apresentaram
melhores resultados com a entrada de 38 aeronaves
na frota.

Jatos da Aviacao Geral por tipo de motor

749 769 807
L2J L3) L1

m 2018 m2019 m2020

CATEGORIA DE UTILIZACAO
DOS JATOS

A categoria de Servico Aéreo Privado foi destaque
novamente em 2020, com 35 aeronaves integrando a
frota.

Aviacao Comercial

Na aviacdo comercial os jatos publicos regulares
demonstraram comportamento de queda, com a
reducdo de 2,7% da frota, o equivalente a saida de 13
unidades.

Jatos da Aviacido Comercial por categoria de uso

470 482 469
I N

Publico nao regular

Puablico regular

m2018 m2019 ®=2020

Aviacao Experimental

Em comparacio a dezembro de 2019, os jatos
da aviacdo experimental tiveram o acréscimo de 5
unidades em 2020.

Jatos da Aviacao Experimental por categoria
de uso

22
19

Experimental Publica ou Privada

m2018 m®2019 m2020

Aviacao Geral

Em 2020 a frota de jatos utilizados na categoria
de Servico Aéreo Privado apresentou crescimento,
passando de 683 unidades em 2019 para 718
em 2020, um aumento de 5,12%. A categoria de
taxi-aéreo também foi destaque, com 9 unidades
entrantes.

Jatos da Aviacao Geral por categoria de uso

656
683
718

Servico Aéreo
Privado

98
96
105

Taxi-aéreo

8
9

Administragao 13
Direta Estadual
7
Outros 1
0
H2018 W2019 ®2020

A FROTA DE ANFIBIOS NO BRASIL

A frota de anfibios do Brasil em sua maior parte,
permaneceu em patamares estaveis, apresentando
pequenas quedas ao decorrer de 2020. O estado do
Parana foi o que apresentou maior queda com a saida
de 5 aeronaves em sua frota total.

No total a frota de anfibios brasileira sofreu uma
queda de 2,69% quando comparado a 2019.



Aviacao Comercial Aviacdo Experimental Aviacao Geral
Estado
2019 | o % 2019 | 2000 [% 2015 | 2020 % 209 | 2020 | %
sP - - - 42 44 L 9 9 ) 51 53 R 3,92%
AM - - - 16 15 & 16 15 & 32 30 W -6,25%
PR - - - 16 11 & 3 3 ) 19 14 W -26,32%
MG - - - 15 14 ] 2 2 = 17 16 W -588%
GO - - - 8 5 ] 5 5 ) 13 10 Wl -23,08%
PA - - - 4 5 & 5 6 & 9 11 i 22,22%
RJ - - - 9 9 ] 1 1 ] 10 10 = 0,00%
CE - - 1 1 ] - 1 - 1 2 i 100%
BA - - 5 5 ) 1 & 6 5 W -16,67%
DF - - - - - - - - - - -
MT - - - 3 3 = - - 3 3 = 0%
RS - - - 11 11 = - - 11 11 = 0%
MA - - 4 3 ] - - 4 3 W -25%
Ms - - - 2 3 & - - 2 3 f 50%
AL - - 1 1 ) - - 1 1 = 0%
RR - - - - - 1 1 ] 1 1 = 0%
sC - - 5 6 L - - 5 6 i 20%
ES - - - 1 1 = - - 1 1 = 0%
PE - - - 1 1 = - - 1 1 = 0%
TO - - - 1 1 = - - 1 1 = 0%
PB - - - - - - - - - -
Pl - - 1 1 = - - 1 1 = 0%
RO - - 0 2 - - - - 2 -
RN - - - - - - - - - - - -
SE - - - 1 1 ] - - - 1 1 = 0%
AC - - - - - - - - - - - -
AP - - - 1 - & - - - 1 - -
E - E 148 143 W 43 43 ) 191 186 W -2,62%

*Sem informagdo de estado para 9 aeronaves em 2020

DEDICATED PLANS
FOR SMALL FLEET OPERATORS
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ANFIBIOS POR TIPO DE MOTOR

As aeronaves anfibio sdo autorizadas e
desenvolvidas para realizar pousos em terra ou
em agua. Esse tipo de aeronave pode possuir 1, 2,
3 ou 4 motores. A classificacao é feita a partir de
suas caracteristicas. As chamadas S1P s3o aquelas
autorizadas apenas para pouso em agua e A1P, A2P,
A3P e A4P s3o autorizadas a realizar pousos na terra e
na agua.

Aviacao Experimental

Os anfibios de motorizacdo A1P tiveram queda com
a saida de 5 aeronaves. As motorizacdes A2P e S1P
permaneceram inalteradas.

Anfibios da Aviacao Experimental por tipo

de motor
145 145 440
1 1 1 2 2 2
A2P S1P

m2018 m2019 m2020
Aviacao Geral
Os anfibios da aviacao geral apresentaram
estabilidade, com pequenas mudancas apenas na

motorizacdo A1P com queda de 1 unidade e A1T
também com aumento de 1 unidade.

Anfibios da Aviacao Geral por tipo de motor

A1P

A1T

S1P

A2P

A4P

1
1
1

H 2018 W2019 W2020

CATEGORIA DE UTILIZACAO
DOS ANFIBIOS

A categoria de utilizacdo dos anfibios se
subdivide em atividades com fins experimentais.
Essas categorias de utilizacdo sdo classificadas em
Servico Aéreo Privado, Taxi-aéreo e administracao
direta estadual. Essa Ultima categoria é referente as
operacodes destinadas aos servicos do poder publico
estadual.

Aviacao Experimental

Em 2020 a frota de aeronaves experimentais
publicas ou privadas demonstraram queda com a saida
de 5 unidades.

Anfibios da Aviacao Experimental por categoria
de uso

148

139

Experimental Publica ou Privada

2018 ®W2019 m2020

Aviacao Geral

Os anfibios da aviacao geral apresentaram
estabilidade, com pequenas mudancas apenas na
motorizacdo A1P com queda de 1 unidade e A1T
também com aumento de 1 unidade.

Anfibios da Aviacao Geral por categoria de uso
33 34

34
2 2 2

Servico Aéreo Privado

Taxi-aéreo Administracao Direta

Estadual
2018 m2019 m2020

A FROTA DE BALGES,
GIROCOPTEROS E PLANADORES
NO BRASIL

Com a adocao de uma nova metodologia de
contabilizacao, a divisdo “baldes, girocopteros e
planadores tiveram sua base reduzida e classificada
em ultraleves e ndo-ultraleves.



Estado Aviacao Experimental - Nao Ultraleve Aviacao Experimental - Ultraleve
209 | 020 | % | 2019 | o020 | % | 2o | 2000 | %
Sp 329 354 i 200 191 il 529 545 i 3,02%
PR 43 45 ] 72 74 L] 115 119 i 3,48%
MG 28 30 i 42 40 il 70 70 = 0%
RS 105 104 ] 42 44 L] 147 148 i 0,68%
RJ 32 31 i 64 65 i 96 % = 0%
sC 40 49 ] 43 39 ] 83 88 i 6,02%
DF 22 23 i 23 24 i 45 47 i 4,44%
GO 13 14 ] 25 25 = 38 39 M 2,63%
MT 3 3 D 12 10 ] 15 13 Wh-13,33%
BA 2 4 ] 17 15 ] 19 19 = 0%
CE 1 1 D 19 20 i 20 21 i 5,00%
MS 4 5 ] 7 8 fp 11 13 i 18,18%
PA - - - 17 17 = 17 17 = 0%
PE 4 4 =) 16 18 fp 20 22 i 10%
RO 1 1 = 8 8 = 9 9 = 0%
RN 1 1 =) 26 25 ] 27 26 i -3,70%
ES 2 - - 14 14 D 16 14 Wb-12,50%
MA 1 1 =) 5 5 D 6 6 = 0%
TO - - - 1 1 = 1 1 = 0%
PI - - - 9 9 D 9 9 = 0%
AM - - - 9 9 = 9 9 = 0%
RR 1 =] 1 1 =] 2 2 = 0%
PB 1 = 6 6 = 7 7 = 0%
AL 2 2 =] 1 1 =] 3 3 = 0%
AP - - - 7 7 = 7 7 = 0%
SE 1 1 =] 3 3 =] 4 4 = 0%
AC 2 2 D 1 2 L 3 4 ifh 33,33%
638 677 M 690 681 & 1.328 1358 R 2,26%

*Sem informagdo de estado para 13 aeronaves em 2020

CATEGORIA DE UTILIZACAO
DOS BALOES, GIROCOPTEROS E
PLANADORES

Todas as trés classes sdo utilizadas,
predominantemente, para fins experimentais. Os
baldes também podem ser utilizados para servico
aéreo privado, assim como os planadores podem ser
para servico aéreo privado ou instrucao.

Nao-ultraleve

Baloes, girocopteros, planadores nao-ultraleves
por categoria de uso

414

375 369
229 219 219
III 56 57 57
..
Publica ou Privada Instrucao Servico Aéreo Privado

m2018 ®2019 m2020

As aeronaves nao-ultraleves permaneceram em
patamares estaveis nas categorias de instrucao e
servico aéreo privado. A categoria experimental
publica ou privada apresentou um crescimento de
12,19%, que corresponde ao ingresso de 45 aeronaves
a frota.

Ultraleve

Em 2020, as aeronaves ultraleves experimentais da
categoria publicas ou privadas sofreram reducao de 9
unidades.

Baloes, girocopteros, planadores ultraleves por
categoria de uso

690 681

Experimental Publica ou Privada

m2018 ®2019 =2020
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SISTEMA AEROPORTUARIO

Os aerdédromos podem ser definidos segundo dois
critérios: publicos ou privados.

Um aerédromo publico é definido pela exploracao
comercial do transporte aéreo de passageiros e/ou
cargas de tipo de uso publico (reconhecido como
homologacio), enquanto um aerédromo privado
é operado apenas para fins particulares, mediante
autorizacio de seu proprietario (reconhecido como
registro).

Atualmente existem 529 aerédromos publicos
homologados pela ANAC e 3.811 aerédromos
privados registrados, nimero que contempla 1.281
como helipontos e 180 helidecks.

AERODROMOS PUBLICOS

Os aerdédromos publicos ndo sofreram alteracoes
significativas em relacdo a 2019, com apenas 1%
de reducao. A Regido Sudeste concentra 30% dos
aerdédromos publicos homologados, com destaque
para Sdo Paulo (74) e Minas Gerais (69).

Distribuicao geografica dos aerédromos
publicos brasileiros

Os aerdédromos publicos brasileiros podem ser
definidos por classes que vao de | a IV, sendo que
essas classes sdo definidas pela quantidade de
passageiros que o aerédromo pode transportar.

Dos 529 aerédromos, 477 sao de Classe |, o que
significa que 90% dos aerédromos publicos brasileiros
transportam menos de 200 mil passageiros ao ano.

Ja na classe IV, que é para aqueles que transportam 5

milhdes ou mais passageiros ao ano, existem apenas
12 aerédromos, sendo 6 na Regido Sudeste.

Classificacao dos aeréodromos publicos

Classe | |, <77

Classell ] 23
Classelll ] 17
Classe IV || 12

Aproximadamente 58% dos aerédromos publicos
podem operar apenas VFR Diurno, totalizando 306
aerdédromos. Apenas 105 aerédromos, cerca de 20%
do total, possuem permissao para operar os quatro
tipos de operacao: VFR Diurno, VFR Noturno, IFR
Diurno e IFR Noturno.

Numero de aerédromos publicos por tipo
de operacao

VFR Diurno/Noturno e
IFR Diurno/Noturno

VFR Diurno/Noturno

VFR Diurno e
IFR Diurno/Noturno | €

VFR Diurno e 5
IFR Diurno
VFR Diurno/Noturno e
IFR Diurno
AERODROMOS PRIVADOS

Os Aerddromos Privados (sem considerar
helipontos e helidecks) somam 2.350. A maior parte se
encontra na Regido Centro-Oeste, com destaque para
o Mato Grosso (524) e Mato Grosso do Sul (437).

Distribuicao geografica dos aerédromos
privados brasileiros
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Dos aerédromos privados brasileiros, cerca de 90%
operam VFR Diurno. Por outro lado, apenas 134 dos
2.350 operam voos de IFR.

Numero de aerédromos privados por tipo
de operacao

vr Diurna | 121

IFR Noturna [ 127
VFR Noturna I 95
IFR N&o Precisdo 6

IFR Diurna 1

HELIPONTOS

Para os Helipontos, hd uma grande concentracao
na Regido Sudeste (68%), principalmente no estado
de Sao Paulo, que contém 599 helipontos dos 1.281
totais. O segundo maior € o Rio de Janeiro, com 154.

Distribuicao geografica dos helipontos
privados brasileiros
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Atualmente, existem 4 helipontos que podem
operar IFR, trés a mais do que no ano anterior. Eles
est3o localizados em Campos dos Goytacazes (RJ),
Guaruja (SP), Curitiba (PR) e Sao Pedro da Aldeia (RJ).
Dos outros, 81,5% podem operar tanto VRF Diurno
como Noturno.

9 ur

Numero de helipontos privados por tipo
de operacao

VFR Diurna/Noturna | 1045
vFrR Diurna [ 232

IFR Diurna | 4

CONCESSAO E ADMINISTRACAO
DE AEROPORTOS

Em 2011 foi realizado o primeiro leildo para as
concessoes aeroportudrias que visam o aumento nos
investimentos por administradores de aeroportos
nacionais e internacionais nas instalacdes nos
principais aeroportos brasileiros. Em 2020 foi aberta a
6° rodada de concessdes que compunha 3 blocos: Sul
com 9 aeroportos, Norte | com 7 aeroportos e Central
com 6, no qual o leildo foi realizado em abril de 2021.
O resultado, foi R$ 3,3 bi como receita para a Unido e
mais R$ 6 bi de investimento no setor até o final das
concessoes.

No momento de fechamento deste anuario, a 7¢
rodada de concessdes estd em sua fase de estudos
e deve ir a consulta publica. Segundo previsdo do
projeto, o leildo deve acontecer no terceiro trimestre
de 2022. Nesta rodada, serdo 16 aeroportos dos
blocos Norte Il, RJ-MG e SP-MS com uma previsao de
investimento na ordem de R$ 5 bi.

Com o resultado dessa 6° rodada, a CPC
(Companhia de Participacdes em Concessdes), do
Grupo CCR, é administradora de 15 dos principais
aeroportos, situados nos blocos Sul e Central.

Principais concessionarias dos aeroportos
brasileiros

crc | 15
Aena Desarrollo Int. _ [
Consorcio Aroeste [ I 4
Zurich Airport - 2
Inframérica - 2
Fraport - 2
Outras [ 14
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OPERACOES DA AVIACAO CIVIL

Historico de operac¢des da Aviagao Civil
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=& Geral

Assim como reportado nos demais capitulos
deste anuario, a pandemia do coronavirus em 2020
afetou negativamente todas as operacdes da aviacao
civil brasileira. O aumento de restricoes aéreas e a
inseguranca dos passageiros em relagcdo a transmissao
do virus contribuiram para um cenario de queda,
com destaque ao primeiro quadrimestre da aviacdo
comercial de 2020 que sofreu uma reducao de 92%
em abril, guando comparado ao mesmo més do ano
anterior.

Nos numeros gerais da aviacdo comercial, ocorreu
uma boa retomada nas operacdes ao longo do
segundo semestre de 2020, muito por conta da maior
flexibilizacdo da quarentena, depois de alguns meses
em restricoes rigidas de deslocamento no primeiro

OPERACOES DA AVIACAO CIVIL

As operacdes da aviacao civil sdo contabilizadas
considerando pousos e decolagens. Em 2020, com
todos os fatores relacionados a pandemia, a aviacao
civil apresentou retracdo em ambos os segmentos,
comercial e geral. Essa retracao foi equivalente a 51%
e 17% respectivamente.

Acumulado de operacoes da Aviacao Civil

2020 860.032 457.548
2019 1.759.684 551.401
2018 1.789.736 599.855

B Aviagdo Comercial ~ ® Aviacao Geral
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semestre. No final do ano, as operacdes estavam
40% abaixo do praticado no mesmo periodo de 2019,
somando 99.923 operacdes em dezembro.

Na aviacao geral foi observada uma retomada
mais rapida, sendo que em novembro o ndimero de
operacoes ja estava no mesmo patamar antes da
pandemia. A queda nas operacdes nesta categoria
nao foi tdo afetada pela pandemia, mesmo alcancando
seu minimo no mesmo més que a comercial, em abril.
Isso porque, voos por taxi aéreo e aviacdo executiva
causam menos aglomeracao de pessoas. Isto também
contribuiu para a retomada mais rapida, junto com
operacdes aero médicas e transporte de cargas,
principalmente medicamentos.

ORIGEM E DESTINO DAS
OPERACOES

Das mais de 860.000 operacdes da aviacao
comercial, 94% sao nacionais e 6% internacionais.
Ja na aviacao geral, apenas 1% dos voos sao
internacionais, enquanto os outros 99% das 457.548
operacdes sao nacionais.

Natureza das operacoes de aviacao comercial
em 2020

2020

B Internacional

B Nacional



Natureza das operacoes de Aviacao Geral
em 2020

B Nacional M Internacional

OPERACOES DA
AVIACAO COMERCIAL

Operacao da aviacao comercial por
companhia aérea

Em 2020 o destaque continuou sendo da
companhia aérea Azul. A empresa foi responsavel por
mais de 300.000 operacdes, o equivalente a 34% do
total registrado.

A Avianca, contabilizada na edicdo anterior, teve
suas operacoes suspensas em 2020, os voos foram
descontinuados apés a companhia ter declarado
faléncia. A ANAC divulgou em nota que a empresa sé
poderia retornar com suas atividades apés demonstrar
capacidade de manter suas operacdes com seguranca.

Juntas, as aéreas Gol e LATAM foram responsaveis
por mais de 53% das operacdes de 2020. A Passaredo
contabilizou cerca de 2% das operacdes totais em
2020 com mais 17.800 voos.

Em relagdo as movimentagdes de 2019, Gol e
Latam reduziram cerca de 52% duas operacoes,
enquanto a Azul teve uma reducao de 48% no mesmo
comparativo.

Operacoes de Aviacao Comercial por
companhia aérea

Passaredo . 17.843

outras |G 95766

Nacionalidade das operacoes das
principais companhias aéreas

Com o fechamento das fronteiras entre os paises
durante a pandemia, os voos internacionais sofreram
forte queda. A Latam manteve a dianteira como
operadora com maior nimero de voos internacionais

93 %y
com 4% de suas operacdes, com uma reducao de 35%
em relacdo a 2019.

A Azul por outro lado, manteve como lider nos voos
domésticos, e foi que a que apresentou maior reducao
nos voos internacionais, ficando 65% abaixo que o
praticado em 2019.

Nacionalidade das operag¢des das principais
companhias aéreas

Azul 300.040 2.682

Gol 247.086 4.128

Tam 10.099

Hm Nacional ™ Internacional

Operacao da aviacao comercial por
modelo de aeronave

As aeronaves Boeing B378 continuaram sendo as
mais utilizadas em 2020 na aviacdo comercial. Um
quarto do total de operacdes foram realizados com
essa aeronave. O segundo destaque de utilizacao foi
para o modelo de aeronave Airbus A320, responsavel
por 23% das operacoes totais.

Operagoes de Aviacao Comercial por aeronave

mB738

mA320

mE195
AT72

WA319

mB737

m Qutras 55

OPERA:C(N)ES DA
AVIACAO GERAL

Operacao da aviacao geral por
categoria de utilizacao

As operacdes da aviacao geral podem ser
classificadas a partir de suas categorias de utilizacao.
Em 2020 as categorias de servico aéreo privado,
instrucdo e taxi-aéreo foram as que apresentaram os
melhores resultados, sendo a primeira responsavel por
42% do total de operacoes.
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As operacoes de taxi aéreo mantiveram
praticamente o numero de 2019, reflexo do maior
uso durante a pandemia para suprir muitas vezes a
falta da aviacdo comercial. J4 o Servico Aéreo Privado
sofreu mais com o cenario, e reduziu 17% o nimero
de operacoes. Com a desaceleracdo econémica e a
possibilidade de fazer negécios via video conferéncia,
muitas viagens empresariais deixaram de ser
necessarias e refletiu no nimero de operacdes desta
categoria.

Operacoes de Aviacao Geral por categoria de
utilizacao

Privado

Instrucao 101.084

Serwgc.) Aereo I 0.843
Especializado

Outras - 46.446

Operacao da aviacao geral por
principais operadores

Das operacoes concluidas em todo o ano de
2020, o principal operador foi a Lider Taxi-Aéreo
SA. Suas atividades corresponderam a 4% de todas

as operacoes realizadas. Seguida da STS-Escola de
Aviacao Civil LTDA com mais de 17.300 operacoes.

Operacgoes de Aviacao Geral por principais
operadores

Lider Taxi-Aéreo S.A. || 17.377
STS - Escola de Aviagéo Civil I 10.023
OMNI Téxi-Aéreo | 9.703
Aeroclube de Sdo Paulo I 9.339
Aeroclube de Uberlandia I 7.721

CHC Brasil | 7.454

Operacao da aviacao geral por
tipo de aeronave

O modelo de aeronave monomotora Cessna 152 foi
a que apresentou maior relevancia nas operacdes da
aviacao geral classificadas por tipo de aeronaves. Essa
tipologia representou 21% de todas as operacoes, o
equivalente a mais de 28.000 voos. Em segundo lugar

os helicépteros Robinson R44 representaram 18%, um
total de 24.724 operacoes.

Operagoes de Aviacao Geral por aeronave

mC152
mR44
HAS50
PA34
mC150
mBE9L

m Qutros

AEROPORTOS CONECTADOS
PELA AVIACAO COMERCIAL

O estado o Parana foi o que apresentou maior
numero de conexdes em 2020. No total foram
registradas 19 conexdes. O segundo estado com
melhores resultados foi Sdo Paulo com 18 conexdes.
Quando comparado a 2019 o estado de Minas
Gerais demonstrou decrescimento, totalizando uma
diminuicao de 13 conexdes.

Aerédromos nacionais conectados pela Aviacao
Comercial em 2020

”-5
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Em 2020 houve 203 conexdes internacionais. O
maior destaque continuou sendo dos Estados Unidos
(32), seguido pela China (08) e finalizando o top 3 a
Argentina (09).

A conex3o com paises como a China, india e Russia
foi uma surpresa em um ano marcado pela pandemia.
Na China, por exemplo, tiveram voos realizados tanto
por empresas brasileiras como por empresas chineses
entre os dois paises.
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Aerodromos internacionais conectados pela
Aviacao Comercial em 2020

AEROPORTOS CONECTADOS
PELA AVIACAO GERAL

Em 2020 aviacao geral conectou 2.243 aerédromos,
uma reducao de 145 conexdes comparado ao ano
anterior.

O estado de Sao Paulo foi responsavel por 23%
das conexoes, seguido pelo estado do Mato Grosso e
Mato Grosso do Sul com 11% cada.

Aerdodromos nacionais conectados pela Aviacao
Geral em 2020

12 7
RR AP

PE 14
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Em 2020, a aviacio geral conectou 277 aerédromos
em 84 paises, uma reducao de 100 aerédromos

quando comparado a 2019, representando também
a perda de 8 paises. De todos os aerédromos
conectados, os Estados Unidos foram responsaveis
por 27%, seguido da Argentina com 8% e do Chile
com 3%.

Aerodromos internacionais conectados pela
Aviacao Geral em 2019

PRINCIPAIS ROTAS DA
AVIACAO CIVIL

Todas as rotas da aviacao civil apresentaram
drasticas retracdes em suas operacoes, influenciadas
pelas restricdes em todo setor aéreo nacional. A rota
comercial que liga o Aeroporto de Congonhas (SBSP)
ao Aeroporto Santos Dumont (SBRJ) registrou 7.632
operacoes, totalizando uma diminuicao de quase 57%
quando comparado a 2019.
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10 principais rotas de Aviacao Comercial

Aviacdo Comercial

Rota Operacoes 2019 Operacoes 2020
SBSP SBRJ 17.664 7.632
SBRJ SBSP 17.604 7.626
SBGR SBPA 8.376 4.510
SBPA SBGR 8.412 4.487
SBGR SBRF 6.021 3.962
SBRF SBGR 5.992 3.908
SBSV SBGR 6.412 3.501
SBGR SBSV 6.392 3.469
SBGR SBBR 4.719 3.363
SBBR SBGR 4.740 3.345

Na aviacao geral, a rota entre o Aeroporto Carlos
Drummond de Andrade (SBBH) e o Aeroporto de

OPERACOES DA AVIACAO CIVIL POR AERODROMO 2019- 2020

Tanto a aviacao geral, quanto a comercial continuaram
a apresentar diminuicdo em suas operacdes desde 2019.
Nenhum aerédromo apresentou crescimento entre 2019

Congonhas (SBSP), principal em 2020, apresentou
uma diminuicdo de 25% em relacdo ao ano anterior.

10 principais rotas de Aviacao Geral

Aviacado Geral

Rota Operacoes 2019 Operacgées 2020
SBBH SBSP 2.710 2.019
SBSP SBBH 2.752 1.991
SBBR SBGO 1.832 1.869
SBRJ SBSP 2.592 1.789
SBSP SBRJ 2.601 1.788
SBGO SBBR 1.795 1.726
SBSP SBBR 1.749 1.572
SBSP SBGO 1.193 1.545
SBBR SBSP 1.673 1.517
SBGO SBSP 1.105 1.105

e 2020, com destaque de retracdo ao aeroporto de
Guarulhos (SP), que apresentou uma diminuicido de mais
de 130.000 voos em seu total.

Total de operacoes da Aviacao Civil

Aerédromo Aviacao Comercial Aviacao Geral Total
T e e T T

SBGR Guarulhos 273.464 150.574 17.687 7.000 291.151 157.574 W -45,88%
SBSP Congonhas 174.463 62.109 i 46.482 42.168 i 220.945 104277 W -52,80%
SBBR Presidente Juscelino Kubitschek 120.742 63.008 L] 19.487 17.838 ] 140.229 80.846 L] -42,35%
SBRJ Santos Dumont 83.736 47.827 & 24.422 14.379 & 108.158 62206 W -42,49%
SBKP Viracopos 113.325 73.109 & 4.499 4.758 L 117.824 77.867 W -3391%
SBGL Galeso - Anténio Carlos Jobim 94.532 34.409 & 6.551 4.102 L] 101.083 38511 W -61,90%
SBCF Tancredo Neves 99.721 45788 L] 1.863 1.246 L] 101.584 47.034 | -5370%
SBPA Salgado Filho 66.871 30.278 L] 12.578 9.346 L] 79.449 39.624 W -50,13%
SBJR Jacarepagua 243 341 L 84.832 65.925 L] 85.075 66266 W -2211%
SBSV Deputado Luis Eduardo Magalhdes 56.619 31.245 & 17.594 16.086 & 74.213 47.331 | -3622%
SBRF Guararapes Gilberto Freyre 71.113 40.646 L] 9.258 8.533 L] 80.371 49.179 | -38,81%
SBMT Marte - 70 L 67.955 49.626 L] 67.955 49.696 W -26,87%
SBGO Santa Genoveva 28.854 12.909 L] 27.871 26.331 L] 56.725 39.240 Wb -30,82%
SBCT Afonso Pena 61.237 25.321 & 8.502 8.286 & 69.739 33607 W -51,81%
SBFZ Pinto Martins 47.514 22.413 & 9.264 8.862 & 56.778 31275 W -44,92%
SBFL Hercilio Luz 30.937 15.079 & 12.127 11.561 L] 43.064 26,640 W -38,14%
SBVT Goiabeiras 27.813 14.439 & 16.589 13.361 L] 44.402 27.800 W -37,39%
SBBH Pampulha - Carlos Dr d de Andrade 1.936 142 L] 35.158 29.687 L] 37.094 29.829 W -19,59%
SBEG Eduardo Gomes 28.589 19.826 L] 11.334 12.409 Ly 39.923 32235 W -19,26%
SBBE Val de Cans 28.383 18.071 L] 8.882 11.462 L 37.265 29.533 W -20,75%
SBNF Ministro Victor Konder 15.761 7.912 & 15.515 14.159 & 31.276 22071 W -29,43%
SBRP Leite Lopes 14.984 6.700 L] 14.398 11.715 L] 29.382 18415 Wb -37,33%
SBUL Ten. - Cel. Av. César Bombonato 12.194 5.537 & 15.417 14.027 L] 27.611 19.564 W -29,14%
SBLO Londrina 10.175 3.857 L] 13.901 12.254 L] 24.076 16111 Wb -33,08%
SBCY Marechal Rondon 26.100 14.540 L] - - - 26.100 14540 W -44,29%
SBFI Cataratas 17.371 6.415 & 4.105 2.704 & 21.476 9.119 @ -57,54%
SBSL Marechal Cunha Machado 12.916 6.653 & 5.056 5.753 L 17.972 12406 W -30,97%
SBCG Campo Grande 12.760 6.467 & 5.642 4.110 L] 18.402 10577 b -42,52%
SBSJ Professor Urbano Ernesto Stumpf 922 193 L] 18.750 15.043 L] 19.672 15236 ¥ -22,55%
SBMO Zumbi dos Palmares 15.282 9.095 L] 2.826 2.947 Ly 18.108 12042 ¥ -33,50%
SBSG Governador Aluizio Alves 16.913 9.213 L] - - - 16.913 9.213 L] -45,53%
SBPS Porto Seguro 14.174 6.781 & - - - 14.174 6.781 W -52,16%
SBPJ Brigadeiro Lysias Rodrigues 6.002 2.449 L] 5.543 4.855 L] 11.545 7.304 W -36,73%
SBJP Presidente Castro Pinto 10.069 5.927 L] - - 10.069 5.927 W -41,14%
SBSR Sao José do Rio Preto 8.512 3.803 [ - - 8.512 3803 | -5532%
SBAR Santa Maria 9.512 5.747 & - - 9.512 5747 W -39,58%
SBTE Senador Petronio Portela 8.848 4.575 L] - - - 8.848 4.575 L] -48,29%
SBIV Lauro Carneiro de Loyola 5.297 2.080 & 2.606 2.686 L 7.903 4766 & -39,69%
SBPV Governador Jorge Teixeira de Oliveira 6.063 3.934 & - - - 6.063 3.934 & -3511%
SBMG Regional de Maring - Silvio Name Jinior 8.155 3.251 & - - - 8.155 3.251 & -60,13%
SBUR Uberaba 1.491 389 L] 4,539 4.254 L] 6.030 4643 @ -23,00%
SBJU Orlando Bezerra de Menezes 4.661 2.384 L] - - - 4.661 2.384 W -48,85%
SBSN Santarém 5.391 3.403 L] - - 5.391 3.403 W -36,88%
SBIL Bahia - Jorge Amado 4.964 2,958 & - - - 4.964 2958 | -40,41%
SBQV Vitéria da Conquista 2.942 L] - - 2.942 0 @ -100%
Outros 98.133 89.442 ] 168 75 ] 98.301 89.517 W -8,94%
1.759.684 921309 W | 551401 457548 | @ | 2.311.085 2183857 | -551%

*O aerédromo SBQV (Vitéria da Conquista) ndo estd mais em funcionamento.




O destaque positivo das operacdes da aviacao civil em
2020 foi para a aviacado geral do aeroporto de Viracopos
(SBKP) que em 2020 apresentou um aumento de quase 260

operacgdes quando comparado a 2019.

Em 2020, o Aeroporto Pedro Otacilio de Figueiredo
(SBQV) localizado em Vitéria da Conquista, Regido

97 %y
Sudoeste da Bahia, foi desativado. Apds 50 anos em
funcionamento, os voos realizados nesse aerédromo foram
transferidos para o Aeroporto Glauber Rocha, inaugurado
em julho de 2019. A desativacao desse aeroporto
ocorreu em virtude da demanda de um espaco com maior

capacidade e com melhores condi¢cdes de ampliacao.

OPERACOES DA AVIACAO CIVIL POR AERODROMO 2020-MAR/2021

As operacdes da aviacido civil no primeiro trimestre
de 2021 sofreram uma queda de quase 42%. A aviacao
comercial foi a que mais sofreu com o decréscimo das
operacoes nesse primeiro trimestre. No total houve uma
diminuicido de mais de 176.000 operacdes nesse setor
quando comparado ao mesmo periodo do ano anterior.
Isso porque o pais sofreu com novas ondas da pandemia e

maiores restricdes foram impostas.

Entretanto, ao analisarmos os nimeros dos
aerédromos da aviacao geral percebemos um retorno das
operacoes nesse periodo. Grande parte dos aerédromos
demonstraram crescimento em suas operacdes quando

comparado aos dados de 2020, momento este em que

0s primeiros impactos das restricdes no setor foram

percebidos.

Os trés primeiros meses de 2021 mostraram o retorno do
setor, influenciados pelo avanco da vacinacido e pela adocéo
de novas medidas menos restritivas no setor. Nesse periodo
o destaque vai para o aeroporto de Congonhas (SBSP) que
registrou um crescimento de mais de 2.500 operacdes s6
nesse trimestre.

A expectativa é que com o avancgo da vacinacdo, nimeros
mais atrativos sejam vistos no setor, influenciados pela

retomada econdmica global.

Total de operacoes da Aviacio Civil no primeiro trimestre

. Aviacao Comercial Aviacao Geral
Aercdromo mm.mm mm-
SBGR Guarulhos 68.678 39.511 3.031 1.633 71.709 41144 | -42 62%
SBSP Congonhas 41.846 16.218 ll 9.332 11.911 i 51.178 28129 W -45,04%
SBBR Presidente Juscelino Kubitschek 29.079 17.623 & 3.837 4.710 i 32916 22333 W -32,15%
SBKP Viracopos 25.823 22.836 L] 1.067 1.051 [] 26.890 23887 W -11,17%
SBRJ Santos Dumont 24.085 13.576 L] 4.271 5.454 i 28.356 19.030 ¥ -32,89%
SBGL Galedo - Antdnio Carlos Jobim 21.527 5.711 [ ] 1.388 1.158 [] 22,915 6.869 @ -70,02%
SBCF Tancredo Neves 23.211 14.691 & 268 407 i 23.479 15.098 ¥ -35,70%
SBJR Jacarepagua 341 - & 19.110 19.891 i 19.451 19.891 i 226%
SBSV Deputado Luis Eduardo Magalhies 15.077 11198 | 4.180 5.075 i 19.257 16273 ¥ -15,50%
SBRF Guararapes Gilberto Freyre 17.798 15.452 [ 2.407 2.325 [ ] 20.205 17.777 [ ] -12,02%
SBPA Salgado Filho 16.624 8.295 L] 2.842 1.925 [] 19.466 10220 ¥ -47,50%
SBMT Marte - - - 12.510 14.957 i 12.510 14957 | 19,56%
SBCT Afonso Pena 14.432 5.811 L] 1.926 1.829 ] 16.358 7.640 ¥ -53,30%
SBGO Santa Genoveva 6.267 3.886 [ ] 4.820 7.232 A 11.087 11.118 M 0,28%
SBFZ Pinto Martins 11.516 6.305 & 2.158 2.460 i 13.674 8.765 W -3590%
SBFL Hercilio Luz 8.103 4.220 & 3.119 3.893 i 11.222 8.113 W -27,70%
SBVT Goiabeiras 6.222 4.232 [ ] 3.623 3.203 [] 9.845 7.435 W -24,48%
SBEG Eduardo Gomes 7.502 5.024 [ ] 3.122 3.807 i 10.624 8.831 W -16,88%
SBBH Pampulha - Carlos Drummond de Andrade 100 2 L] 6.761 8.486 i 6.861 8.488 i 2371%
SBBE Val de Cans 6.644 5.122 L] 2.038 3.273 i 8.682 8.395 ¥ -331%
SBNF Ministro Victor Konder 3.766 2.573 [ ] 4.898 3.945 [] 8.664 6.518 W -24,77%
SBCY Marechal Rondon 6.125 4.049 & - - - 6.125 4.049 W -3389%
SBUL Ten. - Cel. Av. César Bombonato 2.534 1.863 & 2.762 3.510 i 5.296 5.373 M 1,45%
SBRP Leite Lopes 4.037 1.604 L] 2.963 3.690 [ 7.000 5.294 W -24,37%
SBFI Cataratas 4.322 1.690 [ ] 1.178 387 [] 5.500 2.077 W -62,24%
SBLO Londrina 2124 1.101 & 3.325 2.856 [] 5.449 3.957 W -27,38%
SBMO Zumbi dos Palmares 4.150 3.766 L] 702 768 i 4.852 4534 W -6,55%
SBSJ Professor Urbano Ernesto Stumpf 158 11 L] 4.031 4.480 A 4.189 4.491  7,21%
SBSG Governador Aluizio Alves 4.515 3.300 & - - - 4.515 3.300 W -2691%
SBCG Campo Grande 2.791 1.790 & 910 992 i 3.701 2.782 W -24,83%
SBSL Marechal Cunha Machado 2.962 1.911 & 947 1.459 i 3.909 3.370 W -1379%
SBPS Porto Seguro 4.151 3.287 [ - - - 4.151 3.287 W -20,81%
SBJP Presidente Castro Pinto 2.595 2.385 [T - - - 2.595 2.385 [ -8,09%
SBPJ Brigadeiro Lysias Rodrigues 1.196 823 L] 911 1.368 i 2.107 2191 i 399%
SBAR Santa Maria 2.362 1.920 L] - - - 2.362 1.920 W -18,71%
SBTE Senador Petrdnio Portela 2.080 1.464 [ ] - - - 2.080 1.464 W -29,62%
SBSR S30 José do Rio Preto 1.846 1.146 ] - - - 1.846 1.146 W -37,92%
SBMG Regional de Maringa - Silvio Name Junior 1.906 1.101 & - - - 1.906 1.101 (] -42,24%
SBJV Lauro Carneiro de Loyola 1.257 580 L] 624 708 [ 1.881 1.288 W -31,53%
SBPV Governador Jorge Teixeira de Oliveira 1.356 1.109 [ - - - 1.356 1.109 [ -18,22%
SBIL Bahia - Jorge Amado 1.453 1.578 [} - - - 1.453 1.578 i 8,60%
SBSN Santarém 1.272 993 L] - - 1.272 993 W -21,93%
SBJU Orlando Bezerra de Menezes 1.148 628 L] - - - 1.148 628 W -45,30%
SBUR Uberaba 389 111 [ ] 898 1.029 fh 1.287 1.140 W -11,42%
SBQV Vitéria da Conquista - - - - - - - - -
Outros 29.480 17.878 [ ] 4 35 [ 29.484 17.913 Wb -39,25%
434.850 258.374 | W | 115963 129.907 | #i| 550.813 388.281 W -29,51%

*O aerédromo SBQV (Vitéria da Conquista) ndo estd mais em funcionamento.
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Otimize seu processo e tenha transparéncia na

HOMOLOGACAO DOS
SEUS FORNECEDORES

REDUZA O RISCO DA SUA
EMPRESA NO PROCESSO
DE CONTRATACAO



Uma marca Yeb , 2b

- Consultas automaticas em mais de 300 fontes
» Customizacao do fluxo de aprovacao

- Workflow de documentos e aprovacao por
categoria de compra

- Matriz de risco desenvolvida de acordo com seu
negocio

- Parametrize as regras e documentos de acordo
com a categoria do fornecedor

- API pronta para integrar no seu ERP

- Monitoramento mensal com alertas

Entre em contato conosco para saber mais!
® +55(19) 3524-9218 | comercial@yeb.com.br
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CONSUMIDORES FINAIS Comparativo do nimero de

— passageiros transportados (mi)

PASSAGEIROS DA AVIAGCAO

22,4
COMERCIAL
13,92
Em 2020, o nimero de passageiros da
Aviacido Comercial apresentou uma retracdo de
aproximadamente 60% quando comparado a 2019. 2,07
Com todas as restricoes adotadas no setor nacional [ ] 013

e internacional, os voos domésticos tiveram uma
reducao de 58% em 2020, enquanto os voos
internacionais apresentaram queda de 79%, no
comparativo ao ano anterior.

Nacional Internacional

B 1° trimestre 2020  ® 1° trimestre 2021

O histérico de passageiros transportados por
companhias aéreas brasileiras apresentou uma grande
diminuicdo nos primeiros meses de 2020. A partir do
més de maio, com a flexibilizacdo das restricoes de
mobilidade doméstica, os nimeros voltaram a crescer,
porém permanecendo abaixo dos niveis pré-pandemia.

Com o aumento de casos da COVID-19, o inicio de
ﬁgﬁ:lqnhées 2021 apresentou uma queda acentuada no niimero de

AARRARAAAR  orimoostasnostor dminino ofert de voos
ARRRRRRRRR  iswrico o nimero d pasageirs transportados
A A 'k 'k ’k A ,& A ’& ’k por companhias aéreas brasileiras (mi)
ARRRRRRRARR ¥
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2,3 milhées

Total Internacional

Passageiros transportados em 2020

Numero de Passageiros em voos nacionais e
internacionais de companhias aéreas brasileiras

Passageiros transportados no 1°
Trimestre de 2021

O primeiro trimestre de 2020 apresentou um total
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de 22,4 milhdes de passageiros transportados em s 9 g8 35228328888

VOOS nacionais, entretanto, no primeiro trimestre

de 2021 esse nimero passou a ser de 13,9 milhdes
de passageiros, totalizando uma reducio de 38%.
Essas reducoes foram diretamente influenciadas
pelas restricoes e pelas medidas de isolamento que
reduziram a oferta de viagens dentro e fora do pais.
Com o fechamento de fronteiras em todo o mundo e

com a manutencao das restricbes de viagens, os voos principais, a GOL foi a mais participativa no mercado,

internacionais retrairam mais de 90% no comparativo detendo 35% do total, seguida pela LATAM (33%) e
do mesmo periodo em 2020. Azul (31%).

Em 2020, a distribuicdo de passageiros por
companhia aérea continuou sendo destaque na
LATAM, GOL e Azul. Juntas, as companhias foram
responsaveis por 99% de todo o transporte de
passageiros no mercado brasileiro. Dentre as 3



Distribuicao de passageiros entre companhias
aéreas brasileiras em voos nacionais e
internacionais em 2020

u Gol
u|ATAM
m Azul

Outras 7
empresas

AGENDAMENTO DE VOOS

Ao observar o agendamento de voos é possivel
entender de uma forma melhor a intencio de
viagem das pessoas e o perfil dos passageiros. A
ForwardKeys, empresa que realiza pesquisas para
entender melhor para onde, quando e por quanto
tempo as pessoas estao viajando, disponibilizou ao
IBA alguns insights sobre passagens e desembarques
no Brasil e na América Latina.

Foram contabilizados os agendamentos de
passagens referentes ao terceiro trimestre de
2021 com origem internacional e destino ao Brasil
e também a outros paises da América Latina.

Em comparacdo ao terceiro trimestre de 2019, o
ndmero de agendamentos no Brasil apresentou
queda de 72%. A Argentina foi o pais mais afetado,
com uma diminuicdo de 90% nas passagens de
origem internacional, e o pais com menor queda
foi El Salvador, com apenas 1%. A média geral

para a América Latina foi de queda de 33% nos
agendamentos.

Ul
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Destinos internacionais globais na América Latina
no 3° trimestre de 2021.

9% -89%
Meéxico uba -80%
ﬂ Republica

- 0,
Ho?z}u{gs -35%
———
-39% ~4%

Guatemala  -1% Nicardgua

-469
El Salvador % Ve,‘,‘gu/&a

()
-11% Panamd
Costa Rica

Equador,

o 33%
Média América Latina

Fonte: Forwardkeys

De acordo com a ForwardKeys, para o terceiro
trimestre de 2021 as principais rotas internacionais
com destino ao Brasil sdo as de Santiago-Sao Paulo,
Miami-Sao Paulo e Lisboa-Sao Paulo.

Rotas mais pesquisadas que possuem o
Brasil como destino no 3° trimestre de 2020

Origem Destino

1° Santiago S&o Paulo
2° Miami Sao Paulo
SE Lisboa Sao Paulo
4° Frankfurt Séao Paulo
5° Madri Sao Paulo
6° Paris Sao Paulo
7° Nova York Sao Paulo
8° Cidade do México Sao Paulo
9° Panama City S&o Paulo
10° Zurique S&o Paulo

Fonte: Forwardkeys B



ARTUR ANDRADE
Editor chefe da PANROTAS

PANROTAS

COMO FOMENTAR O TURISMO E O TRANSPORTE AEREO EM UM
PAIS AFETADO PELA PANDEMIA?

Em um mundo de incertezas
e mudancas bruscas de cenarios,
planejar deixou de ser algo seguro
e até mesmo viavel. O turismo e
a aviacao tém a dura missao de
sobreviver a crise e planejar os
voos para o mundo pés-pandemia.
Ha mudancas ja estabelecidas, que
podem ajudar a tracar o plano de
Voo e outras que ainda virao.

As companhias aéreas foram
rapidas em ajustar suas malhas
para a nova demanda, mais
voltada ao lazer e com um novo
componente: o passageiro hibrido.
Esse cliente ainda era timido no
radar das aéreas que classificavam
0s consumidores como viajantes
a lazer ou a trabalho. Vai visitar
um parente? Lazer. Vai a uma
convencao? Trabalho. Vai viajar
de férias com a familia? Lazer. Vai
fazer um tratamento médico...

No cenario atual, em que a
pandemia vem sendo controlada
gradualmente, o passageiro hibrido
€ um mix desses e de outros
interesses na mesma viagem. Fato
este, que vai forcar as empresas
aéreas e destinos a mexer na
precificacdo de seus produtos.

O viajante que passa um més ou
mais em um destino, com a familia,
unindo trabalho, estudo, férias

e outros propésitos, ndo é mais

classificadvel no modelo anterior.
Ele tem um pouco do executivo
“antigo”, do viajante em férias,
mas também do némade digital
e do sobrevivente a pandemia
que esta vendo a vida sob novas
perspectivas e prioridades.

Como encaixar esse novo perfil
na grade de tarifas? Como atrai-
lo? Como falar com ele? Em que
assento do avido ou em que quarto
do hotel ou resort ele se encaixa?
Quais serdo suas necessidades?

E o velho mantra do “conheca
seu cliente a fundo”, e a aviacao
e a hotelaria tém acesso a seus
habitos e dados como poucos, s6
que esse velho amigo esta com
novos habitos e necessidades.
E quando falamos “o viajante”, é
sempre bom ressaltar, que estamos
falando de todos os géneros e de
todas as combinagoes possiveis de
familia, de estruturas corporativas
e mesmo de viajantes solo, que
precisardo de um tempo de
reconexao durante uma viagem.

Duvidas ainda existem no que
os “novos” viajantes vao querer
consumir, mas como buscar uma
normalidade mais consciente?
Personalizacao, com certeza,
mas a que nivel? O que ele esta
disposto a ceder para ter uma

>

viagem mais centrada nele? Temas
que norteardo decisdes a serem
tomadas.

No Brasil, o délar alto continua
desafiando custos e investimentos
no setor (junto a precificacdo
tupiniquim do QAV), ha perdas
bilionarias a serem recuperadas e
existe a incerteza sobre como o
viajante internacional olhara para
o Brasil pés-pandemia. Precos
menores serdo suficientes para
termos um boom de estrangeiros?
Qual a politica publica para atrair
esses visitantes e mesmo para o
turismo domeéstico nos préximos
anos? Precisamos de clareza sobre
isso ou a recuperacao do setor
vird apenas das maos da iniciativa
privada, dessa vez mais abalada
e prejudicada, e necessitando de
rapidez e assertividade para a
retomada.

Muitas perguntas, muitos
desafios. O turismo e a aviagao
mudaram. Mas todos estao
querendo o conforto e os
ambientes reconheciveis pré-
pandemia, porém com as melhorias
e ajustes proporcionados pelos
mais de 15 meses de isolamento,
restricoes e protocolos, que, vale
dizer, em pleno agosto de 2021,
ainda ndo acabaram.
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0 PC-24 é simplesmente UGnico. E a tnica aeronave que combina a versatilidade de um
turboélice com o tamanho da cabine e desempenho de um jato. E um avido que
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E por isso que a Pilatus teve que criar uma nova categoria: A Super Versatile Jet (SVJ).
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A quantidade de passagens reservadas permite uma
analise de curto prazo no interesse das pessoas em
realizar voos internacionais independente do destino.
A ForwardKeys disponibilizou os dados a seguir
que avaliam as passagens reservadas com origem
internacional e destino ao Brasil e América Latina.

O interesse por viagens ao Brasil apresentou um
pico em fevereiro, porém, com a diminuicao da oferta

de voos, a reserva de passagens foi diretamente
afetada. No segundo trimestre de 2020, o setor
apresentou uma diminuicio de cerca de 90% quando
comparado a fevereiro. Em 2021, com a retomada
dos voos, a América Latina apresentou recuperacao
consideravel na demanda. Enquanto isso, o Brasil se
encontra 42% abaixo na procura de voos de origem
internacional em comparacdo com o resto da América
Latina.

Agendamento semanal de tickets para voos futuros internacionais com
América Latina e Brasil como destinos
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Fonte: Forwardkeys

PASSAGEIROS DA AVIAGCAO GERAL

A Aviacado Geral, com destaque para os segmentos
de voos executivos/privados e de taxi-aéreo, se
demonstrou essencial no transporte de passageiros
no Ultimo ano. Com a habilidade de fazer transportes
para areas mais remotas e a flexibilidade do segmento,
cada vez mais pessoas utilizam desse meio de
transporte.

O papel da Aviacao Geral foi fundamental durante
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de passageiros para a Aviacao Geral, assim como
realizamos para a Aviacdo Comercial, principalmente
com a evolucao dos voos de taxiamento aéreo e
privados.

CARGAS

O ano de 2020 apresentou retracio de 31% na
quantidade de carga transportada no comparativo
com 2019, com uma queda de 64% na carga
transportada em voos domésticos. Contudo, a
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Distribuicio das cargas em voos nacionais e Historico do transporte de cargas
internacionais entre as companhias aéreas brasileiras

O més de abril de 2020 foi o que mais concentrou
quedas no histdérico do transporte de cargas. Isso
ocorreu pois foi nesse periodo que as medidas de
restricdo contra a pandemia entraram em vigor. Os
numeros voltaram a crescer apenas no més seguinte
(maio), e ainda assim n3o alcancaram os patamares
pré pandemia. Em janeiro de 2021, com a volta de
algumas medidas, os niimeros voltaram a diminuir,
apresentando leve crescimento apenas em margo.

401,6

Histérico mensal de transporte de cargas (mil t)

47,3 478

2017 2018 2019 2020

B Doméstica B Internacional

Assim como em 2019, as cargas foram
transportadas por 4 principais companhias: ABSA,
Azul, GOL e LATAM. Juntas, essas empresas foram 16,2
responsaveis por 97% de todo o transporte em 2020.
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internacionais entre as companhias aéreas
brasilei 2020 .
rastieiras em Perfil das cargas

O transporte aéreo de cargas é vantajoso no
LATAM sentido de proporcionar um transporte rapido e

seguro, capaz de conectar locais distantes e remotos

36%

ABSA

26% como nenhum outro tipo de transporte. A principal
limitacao para o transporte de cargas no modal aéreo
Azul _ 25% € o peso e tamanho dos produtos transportados, além
do alto custo por tonelada transportada.
GO - 10% Em 2020, as importacdes no Brasil totalizaram US$
158,7 bilhdes, dos quais 21,4% estao relacionados
Outras 8

]
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ao transporte aéreo de cargas, totalizando US$ 34,1
bilhdes. A representatividade do setor aéreo frente
aos outros modos de transporte foi maior do que

em 2019, ano em que o setor representava 18% das
importacoes.
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UM PE NO PRESENTE E UM OLHAR NO FUTURO

Como medidas unificadas colocarao a América Latina e o Caribe de volta a rota do crescimento?

Além dos desafios operacionais
e econdmicos globais, a pandemia
da Covid-19 trouxe para a aviacdo
mundial o desafio de construir em
tempo recorde uma rede articulada
de protocolos para garantir aos
passageiros a certeza de que é
seguro voar.

Desde o inicio, ALTA esteve
presente entre as entidades que
buscavam solucoes. Com 41 anos de
atuacao, a associacdo se consolidou
como representante ndo apenas das
companhias aéreas, mas de toda a
cadeia da industria aerocomercial
na América Latina e Caribe. Tanto
nas quatro conferéncias que
promovemos, quanto nos comités
em que os membros tém assento, a
ALTA promove os interesses comuns
para continuarmos desenvolvendo
o setor e os beneficios econémicos
e sociais que traz a aviacdo para as
populacdes da regido. A ALTA é um
espaco de didlogo da industria, onde
buscamos solucoes para os desafios
do setor como o deste momento,

0 mais expressivo da historia da
aviacao.

O avanco da vacinacao é
animador, mas nao é uma solucao
magica e corre-se o risco de
ficar concentrada nos paises que
conseguirem imunizar a populacao
mais rapidamente, deixando para

tras paises e passageiros sem
conectividade.

Desde o inicio de 2020, diversos
entes da industria trabalham em
conjunto para buscar solucoes.

A Organizacao da Aviacao Civil
Internacional (OACI) buscou
autoridades de cada pais e
organizacoes da industria para
construir um guia de recomendacoes
chamado Council Aviation Recovery
Task Force (CART), que estabelece
0s protocolos para o reinicio
harmonizado do transporte aéreo de
forma global e articulada com altos
estandartes de saude e seguranca.
Trata-se de uma abordagem
multicamadas para garantir a
seguranca de todo o staff da aviacao
e do passageiro, do instante em

que ele pisa no aeroporto até o
momento em que ele chega ao
destino.

Na América Latina e no
Caribe, onde a ALTA atua como
a associacdo que congrega as
companhias aéreas que operam na
regido e fornecedores da industria
da aviacao global, defendemos
a implementacao uniforme das
medidas, especialmente aquelas
de testagem relacionadas ao
ingresso de estrangeiros nos paises.
Defendemos a ndo implementacao
de quarentenas nem discriminacao

>

de vacinas, pois quando cada pais
adota um critério, deixa o passageiro
inseguro para viajar. Para retomar a
confianca, é importante que todos
saibam como devem proceder e o
que vai acontecer em cada etapa

da experiéncia: harmonizacao
regulatéria é fundamental.

A pandemia demonstrou mais
uma vez o papel indispensavel da
aviagao e trouxe a oportunidade
de nos sentarmos todos a mesa
para trabalharmos juntos. A
chamada “agilidade Covid” nos
tem permitido avancar mais
rapidamente em tarefas complexas
neste tempo, gerando aprendizados
que permanecerao apos a crise. A
adocao de tecnologias em tempo
recorde se traduzira em uma
aviacao muito mais preparada para
as necessidades dos passageiros na
retomada que se aproxima.

E importante vivermos este
momento com um pé no presente,
atuando, e um olhar para o futuro,
estudando os impactos nos
préximos meses, anos e décadas,
levando em consideracdo medidas
que acompanhem a recuperagao
deste setor no longo prazo como o
desenvolvimento de infraestrutura e
a conectividade que gera empregos
e beneficios socioeconémicos as
populacoes dos paises atendidos.
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aéreo. A principal categoria transportada foi a de
eletroeletronicos, representando 31,6% do total.

A exportacdo de cargas no Brasil totalizou 209,1
bilhoes, sendo que 6% foram realizados pelo modal

Valor de importacio por categoria (mi US$) Valor de exportacio por categoria (mi US$)

Pedras,metais preciosos R < eletroeletronicos [N 10784
e similares :
eronaves e sprcio: [ g il REC
espaciais, e suas partes . q
Reatores nucleares, - 1.491 Produtos farmacéuticos - 5.566
caldeiras e maquinas .
Instrumentos e 3.081
Eletroeletrénicos . 700 aparelhos de dpticos :
Produtos quimicos 14
Produtos farmacéuticos . 565 organicos 483
P Aeronaves e aparelhos
Combustivels e 456 espaciais, e suas partes . et
6leos minerais P ’ P
Instrumentos e 430 Pro.dutlos <.jivers€)s .das I 774
aparelhos de dptico industrias quimicas
Armas e municées; I 163 _ Pedras, metais I 717
suas partes e acessorios preciosos e suas partes
Calcados, polainas e I 125 Plasticos e suas obras I 348
artefatos semelhantes
Produtos quimicos I Obras de ferro fundido, I
inorganicos 122 ferro ou aco
Outras 86 categorias - 1.517 Outras 86 categorias 2.320

FIQUE

ATEN

Vem ai uma novidade

que vai mudar a forma de contratar

na aviagao brasileira: a Certificacao CRES
Certificado de Regularidade em Servigos
Auxiliares ao Transporte Aéreo.

Ninguém mais correra
riscos na hora de contratar
uma ESATA!

Nunca é demais lembrar
gue somos todos responsaveis
pelas empresas que contratamos!

=

4

ABESATA

ASSOCIACAO BRASILEIRA DAS EMPRESAS
DE SERVICOS AUXILIARES DE TRANSPORTE AEREO

www.abesata.org
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Negocie os itens da sua
carteira monitorando os
direcionadores de mercado

do PRICE INDEX

Produtos




$ Historico das variagoes dos
I custos de mercado dos itens
11 da sua carteira

Compare as variagoes de
$ g mercado com o preco realizado
nas suas proprias compras

Previsao dos indices para 12
meses a frente e suporte para
seu or¢camento anual

Inclua produtos que tem
elevada representatividade na

sua carteira de compras

I") PRICE

priceindex.com.br
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MERCADO DO
AERODESPORTO BRASILEIRO

Abertura: Georges de Moura
Ferreira e Marina Posch Kalousdian

Um potencial, uma mina de ouro, um diamante
bruto, enfim, um mercado que sempre influenciou
todas as areas da indudstria do turismo e aeronautica
nacional, que vai da instrucdo a formacao, da
fabricacdo a venda de aeronaves, da organizacdo a
realizacao de grandes shows aéreos, competicdes
nacionais e internacionais, recordes locais, regionais,
nacionais e mundiais, do esporte a pratica comercial
de voos de instrucio e/ou de aventura (com previsio
estabelecida no futuro pelo projeto do novo CBA), da
atividade ao branding de marcas.

Hoje temos no Brasil centenas de potenciais
“Capadoccias” para o Aerodesporto. Cidades e regides
que se mobilizardo economicamente para receber
turistas cativados pela pratica e pelo visual de voos
livres, proporcionados pelos parapentes, asas deltas,
os planadores, os paramotores, os trikes, os ultraleves,
os baldes tripulados, os avides e planadores de
acrobacia, os drones, aeromodelos etc.

Estas modalidades tém sido a referéncia no
crescimento de muitas das 5.600 cidades do
Brasil. Com isso, o intuito da ADB Brasil, Instituto
do Aerodesporto Brasileiro, é deixar registrado
o crescimento do setor, o seu envolvimento e a
necessidade da adequacao das regras e normas
a atividade, atrelados a facilitacio por parte da
comunidade praticante, em disseminar boas praticas
e abrir pelo vasto Brasil mercados de construcao,
manutencao e formacgao de praticantes. Esses
operadores, cientes de sua responsabilidade no
crescimento do pais, serdo o berco da aviacao
civil para o momento em que a mesma alcancar os
patamares antes da pandemia e os supera-los apds a
estabilizacao.

Estudos e fatos atuais comprovam de que a
tendéncia é o mercado de esporte e lazer seguir para
0 meio ambiente consciente e sem fronteiras entre
céu, terra e agua.

AS MODALIDADES
AERODESPORTIVAS

Balonismo

A pratica de voo realizada em baldes livres
tripulados ocorre desde os primérdios do voo. Pode
ser realizada de forma amadora ou profissional e
tem como finalidade o lazer e a participacdo em
competicdes. A sua pratica hoje se resume ao uso
de aeronaves experimentais e/ou segundo o RBAC
103. Os pilotos que seguem as regras de habilitacdo
do RBAC 61 recebem uma habilitacao na categoria
BLAQ e os que seguem o RBAC 103 se cadastram
no sistema e recebem uma Certidao de Cadastro de
Aerodesportista.

Balonismo (Foto: Rubens Rosdon Kalousdian)

Ultraleves Motorizados
(Em Aeronaves Leves Esportivas)

O uso de aeronaves leves esportivas pode ter
diferentes propdésitos, como desporto, meio de
transporte particular, ferramenta de treinamento de
pilotagem, dentre outros.

Ultraleves Motorizados
(Em Aeronaves Experimentais
Desportivas)

A operacao de aeronaves experimentais
desportivas é um subgrupo da aviacao experimental,
gue tem como objetivo realizar voos de lazer ou
competicio esportiva. As aeronaves desta modalidade
podem ser aeronaves pendulares (trikes), girocépteros,
aeronaves anfibias e aeronaves construidas por
amadores.

Tanto para operar uma aeronave experimental
desportiva como aeronave leve esportiva acima de
750 kg de PMD, o piloto deve ter licenca PP. Abaixo
desse peso, CPA.



Acrobacia Aérea

Acrobacia area é a execucdo de manobras

intencionais que envolvam mudancas bruscas na
altitude ou na aceleracdo de uma aeronave diferente
de voo normal. Essa modalidade desportiva tem
como objetivos o lazer individual do praticante e as
demonstracdes em shows e campeonatos aéreos.

A acrobacia é dividida por sua vez em POWER e
GLIDER, ou seja, a motor e em planador. A acrobacia
entre estas divisdes pode se apresentar na forma de
competicao e/ou demonstracao aérea.

O universo de praticantes possiveis de Acrobacia
Aérea pode ser de pilotos de avido, pilotos de
ultraleves até o limite das caracteristicas de suas

aeronaves e pilotos de planador. Portanto, as licencas
requeridas para avido sdo: uma habilitacdo de Piloto
Privado de Avido (PP), Piloto Comercial de Avido
(PCM) ou Piloto de Linha Aérea (PLA); para ultraleves,
o CPA e para planador serd o PLAN.

Acrobacia Aérea (Foto: ACRO—Ass.ociagﬁo Brasileira de Acrobacia Aérea)
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E toda pessoa que pratica esportes aéreos regidos
pelo RBAC103, como o voo livre, balonismo, voo
a vela (planadores), voo em ultraleves motorizados
em geral (paramotores, paratrikes, trikes, ultraleves
convencionais, autogiros, girocopteros etc.).

As atividades praticadas sob este regulamento sdo
quaisquer modalidades de esporte aéreo que utilizem
aeronaves ndo motorizadas com peso maximo vazio
de até 80 kg, e motorizadas com peso maximo vazio
de até 200 kg, além de balbes livres tripulados.

Paramotor (Foto: Sergio Kawakami)

Paraquedismo

O salto com paraquedas é uma atividade
antiga e que, além de seu interesse como esporte,
apresenta importancia tatica quando empregada por
corporacoes militares e forcas de seguranca. Para sua
pratica, o paraquedismo demanda que a aeronave seja
conduzida por um piloto lancador de paraquedistas
até o ponto de salto dos praticantes.

Paraquedismo (Foto: Luiz Henrique Tapajés)
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Planadores

O voo a vela é uma das mais antigas formas de
voar. Em diversas situacdes, é um excelente meio de
treinamento de pilotos. A pratica de voo a vela utiliza
planadores e motoplanadores de diferentes categorias
e demanda certa integracdo com a infraestrutura
aeronautica. O piloto de planador tem a sua
habilitacdo na categoria PLAN.

Para os planadores e paraquedistas é necessario
ter o piloto rebocador e lancador com uma habilitacao
de Piloto Privado de Avido (PP), Piloto Comercial de
Avido (PCM) ou Piloto de Linha Aérea (PLA), e seguir
a experiéncia e treinamento determinadas pela RBAC
61 Emenda 13 artigo 31(g).

Planador (Foto: Bolafly - Marco Anténio Rodrigues da Silva)

Aeromodelismo e drones

Aeromodelos sdo aeronaves nao tripuladas
remotamente pilotadas utilizadas para recreacao ou
competicdes. O drone é uma aeronave remotamente
pilotada (RPA) e, para o contexto do Aerodesporto, é
para fins de esporte, lazer e recreacido. Aeromodelos
com peso maximo de decolagem (incluindo o peso
do equipamento, de sua bateria e de eventual carga)
de até 250 gramas nao precisam ser cadastrados
junto a ANAC. Os aeromodelos operados em linha
de desejados visuais 400 pés acima do nivel do solo
devem ser cadastrados e, nesses casos, o piloto
remoto do aeromodelo devera possuir licenca e
habilitacao.

BOX REGULATORIO DAS PRATICAS
AERODESPORTIVAS NA ANAC

No Brasil, o esporte aéreo é compartilhado
com diferentes o6rgaos reguladores e entidades
associativas. Temos o piloto pela RBAC 61, o piloto
pela RBAC 103, o aeromodelista e o “droneiro” pela
RBAC 94, e os paraquedistas. Abaixo os regulamentos
de cada modalidade:

Modalidade Regulamentos

1 Acrobacia Aérea 61
2 Aeromodelismo 94
3 Balonismo 61 e 103
4 Drones 94
5 Lancador PQD 61
6 Voo em Asa Delta 103
7 Voo em Girocépteros 61 e 103
8 Voo em Helicépteros 61
9 Voo em Paramator 103
10 Voo em Parapente 103
11 Voo em Paratrikes 103
12 Voo em Planador 61 e 103
13 Voo em Trikes 61e 103
14 Voo em Utraleves 61 e 103

RBAC n° 61 e 91: estao sujeitos as exigéncias
da aviacio geral (certificado de piloto, certificado
de aeronavegabilidade etc.) por possuirem maior
interacdo com o sistema de aviacio civil.

RBAC-103: Um regulamento exclusivo para
atividades desportivas, caracterizado pelo baixo nivel
de integracdo com o sistema de aviacao civil, as quais
estdo submetidos a uma restricao operacional basica,
garantindo a seguranca de terceiros e do sistema de
aviacao civil.

RBAC-94: A instrucéo fica a cargo de entidades
associativas e a regulacdo dessas aeronaves, segue o
Regulamento Brasileiro de Aviagdo Civil de nimero
94. E 3 Instrucdo do Comando da Aerondutica de
numero 100-40 da ANAC e DECEA.

Para cada licenca de voo, seja nos 61, 94 e 103,
existem os equivalentes regulamentos para as suas
aeronaves.

A pratica aerodesportiva engloba:
1.  Licencas ou habilitacoes;

2. Certificados de autorizacio de voo para as
aeronaves ou registro de aeronaves;

3. Uso consciente do espaco aéreo.
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No Aerodesporto, dividimos as licencas 61 em 6 Voo em Planador;

modalidades que sao:

1.  Balonismo; .
’ Acrobacia Aérea;

2. CPA - Certificado de Piloto Aerodesportivo -
RBAC 61. Antes havia as licencas CPD e CPR, que
estdo migrando para CPA;

3
4.  Piloto Rebocador de Planador;
5
6

Piloto lancador de paraquedistas - ndo o
paraquedista.

BOX REGULATORIO DAS PRATICAS AERODESPORTIVAS PARA O DECEA

O controle do espaco aéreo esta sob a coordenacao Aeronautica, ROTAER - Manual Auxiliar de Rotas
do DECEA - Departamento de Controle do Espaco Aéreas, e outros regulamentos que normatizam o uso
Aéreo e da Forca Aérea Brasileira, FAB, estando a compartilhado do espaco aéreo.
pratica aerodesportiva regulada pelas publicacoes da Foram tomadas para a analise dos espacos aéreos as
entidade, tais como ICA - Instruces do Comando informagdes das Organizacdes Regionais subordinadas
da Aeronautica, AIC - Circular de Informacao ao DECEA e ao Instituto de Cartografia Aeronautica
Aeronautica, AIP - Publicacao de Informagéo (ICA).

Venezuela

Colébmbia

Equador

¢

‘SBEG’

Bolivia

Argentina
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EAC TEMPORARIO
EAC temporario - SBRF Regiao de Recife
SBRF - Regiao de Recife 2016 2017 2018 2019 2020 TOTAL

VANT 58 - - - - 58
RPA 3 242 - - - 245

Ultraleve 1 - - - 2

Voo livre - - - 44 22 66

Paramotor - - - 48 22 70

Voo livre e paramotor - - - 8 - 8
@ | w | e  w w

L

EAC temporario - SBSP Regiao de Sao Pauloh-‘“"-' '

SBSP - Regiao de Sao Paulo 0 0 018 0 0 OTA
VANT 228 - - - - 228
RPA 10 92 5 - - 107
Ultraleve - 1 - - - 1
Voo livre 13 10 7 12 6 48
Paramotor - - - 14 7 21
Voo em planador 3 - - - - 3
Balonismo - - - 2 - 2
OTA 254 103 12 28 13 410
uritiba
4
SBCT - Regiao de Curitiba 016 0 018 019 020 OTA
VANT 2 - - - - 2
RPA 31 24 - - - 55
Ultraleve 2 1 - 1 2 6
Voo livre 21 18 2 16 - 57
N Paramotor - - 9 11 21
Aeromodelismo 3 5 11 2 22
Balonismo - - 2 1 5 8
OTA 58 46 9 38 20 171
mporario - SBBR Regiso de Brasilia -
SBBR - Regiao de Brasilia D16 0 018 0 020 OTA
RPA 31 92 9 - - 132
Voo livre - - - 58 - 58
OTA 31 92 9 58 - 190
SBGE - Regiao de Manaus 016 0 018 0 020 OTA
RPA 22 62 - - - 84
Voo livre - - - - 6 6
OTA 22 62 - - - 90
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EAC PERMANENTE
EAC permanente - FIR SBCW Curitiba
FIR SBCW - Curitiba 2016 2017 2018 2019 2020 TOTAL
VANT / RPA - - 2 2 - 4
Ultraleve - 2 9 3 3 17
Voo livre - - 9 10 10 29
Paramotor - - 1 - - 1
Voo livre e paramotor - - 1 1 1 3
Aeromodelismo - - 1 - - 1
Voos de acrobacia - - 4 3 3 10
Lancamento de paraquedistas - - 1 2 1 4
Voo em planador - - 2 5 1 8
ST TR
EAC permanente - FIR SBBS Brasilia
» FIR SBBS - Brasilia 016 0 018 0 020 OTA
VANT / RPA - - - - - o
Ultraleve - 1 - 2 - 3
Voo livre - - 1 3 13 17
Paramotor - - - - 3 3
Voo livre e paramotor - - - - - -
Aeromodelismo - - 1 - 1 2
Voos de acrobacia - - - 2 - 2
Lancamento de paraquedistas - - - 1 - 1
Voo em planador - - ) 2 - 8
Balonismo - - - - 1 1
OTA - 1 8 10 17 37
FIR SBRE - Recife 6 0 : 019 020 OTA
Ultraleve - - 3
Voo livre - 1 10 14
Voos de acrobacia - 2 2
OTA = 1 12 19
“ RO
FIR SBAZ - Amazonia 016 0 8 0 020 OTA
Ultraleve - - - - 1
OTA - - - - 1
Aco obe a hara a b arodespa _
D16 e
g30 regio a de acordo operacio
E '- CINDACTA 13 acordos
- = CINDACTAI 07 acordos
T CINDACTAII 03 acordos
" CINDACTA IV 02 acordos
CRCEA-SE 05 acordos
= - N 3
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POTENCIAL DE PILOTOS PARA ACROBACIA AEREA, LANCADORES DE
PARAQUEDISTAS E REBOCADORES DE PLANADOR

Até 2 de junho de 2021, foram emitidas no Brasil,
desde 1950, segundo dados da ANAC:

PLA (Piloto de Linha Aérea): 13.854;
PCM (Piloto Comercial de Avido): 34.381;
PPR (Piloto Privado de Avido): 69.494.

Um total de 117.729 licencas e, destas, tivemos
ativas em 13/06/2021 um total de 26.391. Este
nuimero engloba de 7% a 10% de outras habilitacoes
nao elegiveis para treinamento em acrobacia aérea,
por serem de balonismo, planador e helicéptero.
Neste momento, nao é possivel contabilizar quem
tem multiplas habilitacdes validas para poder suprimi-
las da contagem. A este nimero pode ser agregado
o potencial de CPA e PLAN que se interessem por
acrobacia aérea.

Certificado de Piloto Aerodesportivo

Até 02 de junho de 2021 a ANAC tem registrado
a emissao da seguinte quantidade de pilotos de
ultraleves:

CPA, desde 2018 a 2021: 1.148;
CPD, desde 2006 a 2019: 592;
CPR, desde 2001 a 2019: 3.178.

O montante de 26.391, menor entre 7% e 10%,
é um potencial para lancadores de paraquedistas e
rebocadores de planadores.

Para acrobacia aérea, cursos de Upset Recovery,
ministrado por pilotos com conhecimento e
experiéncia de acrobacia aérea, promovem uma
consciéncia situacional para situacdes adversas,
ensinando aos PP e PC como sair dela no caso de stol,
prevencao e recuperacao de parafusos.

Para lancadores de paraquedistas e rebocadores,
um instrutor habilitado devera endossar a CIV do
piloto, atestando a sua capacidade para realizar a
operacao. O piloto devera ter habilitacdo da aeronave
utilizada para a operacao, pelo menos 100 horas
no comando da aeronave e, caso tenha recebido
instrucao especifica, em solo e em voo, para a
realizacdo das operacoes.

Nao podemos somar todas, pois as licencas CPD e
CPR estado migrando para CPA. O que podemos avaliar
€ quantas estdo ativas atualmente, conforme a tabela
abaixo:

Portanto, temos hoje ativos 1.379 pilotos, que é a
somatéria acima sem o ICPA. Destes 1.379 pilotos, 31
sao ICPA, instrutores.

Numero de habilitacoes ativas relativas as atividades aerodesportiva e experimental

Designativo atual para CPA

N° de habilitacoes CPA

Descricao atual - IS 61- 004 Rev Q

GIRO 24 Girocoptero

AAFT 1056 Aeronave Aerodesportiva de Asa Fixa Terrestre
AAFA 189 Aeronave Aerodesportiva de Asa Fixa Aquatica ou Anfibia
AAPT 66 Aeronave Aerodesportiva Pendular Terrestre
AAPA 2 Aeronave Aerodesportiva Pendular Aquatica ou Anfibia
ICPA 31 ICPA Instrutor de Voo (Aeronave Aerodesportiva)

Designativo anterior para CPD e CPR ' N° de Habilitagdes CPD e CPR

Descricao anterior - IS 61-004 Rev L

UATE 18 Ultraleve Avancado Terrestre
UBTE 11 Ultraleve Basico Terrestre
UAAF Ultraleve Avancado Anfibio
ULTK 9 Trike

A L
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GUNAR ARMIN HALBOTH

Atleta e recordista mundial

UMA HISTORIA DE SUCESSO NA AVIACAO
DESPORTIVA BRASILEIRA E MUNDIAL

Natural do Rio de Janeiro, com 54
anos, esta inserido no aerodesporto
brasileiro como praticante de
algumas modalidades e exemplo de
desafio para todos nés.

Desde jovem esteve envolvido
com o aerodesporto e ja praticou
4 modalidades esportivas das 12
listadas pela Federacao Aerondutica
Internacional (FAI).

Comecou bem jovem no
aeromodelismo, depois ja aos
16 anos de idade se formou
piloto de Planadores, quando
descobriu a acrobacia aérea,
posteriormente também em avibes.
Os ‘Experimentais’ também sempre
estiveram presentes em sua vida.
Inclusive com avides experimentais
desenhados por uma universidade
brasileira, tendo a oportunidade de
quebrar nove recordes mundiais de
velocidade FAI. Todos ainda validos.

Quais os feitos mais significativos
que vocé pode citar no aerodesporto?

Bem, em 1986 eu participei
do Ralie Aéreo Alberto Berteli,
promovido pela autoridade
aeronautica, o DAC. Consistia de
navegacao e pousos de precisio.
De todo o Brasil consegui, junto
com o parceiro colega Guilherme
Mascarenhas, ficar em segundo
lugar. Este fato me rendeu uma

premiacdo importantissima: uma
viagem de uma semana a Natal
com despesas pagas, onde vim a
conhecer minha esposa!

Depois disso, ja mais dedicado
a Acrobacia Aérea, fui campedo
brasileiro da categoria avancada por
duas vezes e uma vez na categoria
ilimitada, a mais alta de todas.
Utilizava um pequeno biplano Pitts
S-1S com motor de apenas quatro
cilindros.

Mais adiante tive o privilégio
de me envolver em projetos da
Universidade Federal de Minas
Gerais (UFMG) chefiados pelo
professor Paulo Iscold. Foram duas
aeronaves experimentais Unicas,
a primeira, CEA-308 na categoria
FAI de peso maximo de decolagem
de 300 kg. Esta foi projetada pelo
Paulo Iscold quando ainda era aluno
da universidade. Sua construcao
foi em madeira e espuma. Em
dezembro de 2010 conduzi esta
aeronave para a conquista de quatro
recordes mundiais de velocidade
nas distancias de 3 km com 360,13
km/h, de 15 km com 329,1 km/h, de
100 km com 326,8 km/h e subida a
3 km em 8 minutos e 51 segundos.

A segunda foi o Anequim, em
homenagem ao mais veloz dos
tubardes, na categoria de até 500
kg de peso maximo de decolagem.

Projeto revoluciondrio. Ele foi todo
construido com matérias nobres
como carbono e partes em titanio,
com todos os moldes cortados

em CNC. Com ele, em outubro de
2015, tivemos ainda mais recordes
mundiais, foram cinco, incluindo o
de 3 km com 521,08 km/h, o de 15
km com 511,19 km/h, o de 100 km
com 490,14 km/h, de 500 km - este
com a maior parte do voo sobre a
agua num aviao com menos que 25
horas totais de voo - com 493,74
km/h e para finalizar o de subida

a 3 km em apenas 2 minutos e 26
segundos! Alguns dos recordes
foram com diferenca de mais de 100
km/h!

Sao projetos tao avancados
que até hoje, mais de dez anos
apos os recordes do CEA-308 e
cinco anos do Anequim, ainda ndo
foram derrubados. Prova de que
a engenharia brasileira esta muito
bem, obrigado!

Gunar Armin Halboth, quais sao os
seus planos para o futuro?

Recentemente, estou envolvido
com a remotorizacdo do Anequim,
para batermos nossos proprios
recordes. Também, estou envolvido
com a construcdo do Elanus. Este
também é um projeto brasileiro, do
engenheiro Quintino Romagna. Sera
um acrobatico Unico extremamente



leve e lento, pensado para ser capaz
de efetuar manobras impensaveis
para os acrobaticos atuais.

Gunar, como vocé vé a aviacao
desportiva e a comercial? Vocé acha
que elas estao interligadas?

Interessante que, quando
comecei na aviacdo, achava que a
desportiva seria apenas um passo
na minha carreira de aviador. Hoje,
tendo voado com jatos de linha
aérea, executivos e helicépteros no
mundo inteiro, tdo grandes como o
B 747, me vejo aos 54 anos em meus
dias de folga voando em planadores,
acrobacia e experimentais. Viva a
aviacao desportiva!!

Como vocé enxerga o
aerodesporto atualmente, o seu
potencial de crescimento?

Acredito que o potencial do Brasil
nesta industria do aerodesporto
é enorme. Temos uma grande
area territorial com trafego aéreo
minimamente utilizado. Cendrio
perfeito para ser explorado e nos
tornar protagonistas nesta industria
que pode ser extremamente
rentavel e crucial para o dominio de
novas tecnologias.

Como vocé tem contribuido para
o crescimento do Aerodesporto
Brasileiro?

Acredito que contribui
participando dos projetos de
aeronaves com performance
(tecnologia) superior a qualquer
outra ja produzida no mundo

em sua area. Mantemos o Brasil
na vanguarda da engenharia
aeronautica. Atualmente estou
envolvido no desenvolvimento da
aeronave acrobatica que acredito
ter potencial para ser um divisor
de aguas nesta tecnologia, assim
como tenho envolvimento com
planadores, sabidamente as
aeronaves mais eficientes que
existem em termos aerodinamicos.

Como vocé acha que o mundo vé o
aerodesporto brasileiro?

Sem duvida nenhuma com muito
respeito. Haja vista o nosso projeto
do Anequim que, sem provocacao,
foi ndo somente alvo de reportagens
internacionais, mas sim matéria
de capa da maioria das principais
revistas de aviacdo do mundo, como
Flying, Air & Space (EUA), Flieger
(Alemanha), Info Pilote (Franca) e
Flyer (Inglaterra). Pode ter certeza
de que eles nos conhecem muito
bem!

Para termos uma dimensao dessa
conquista, quais foram os recordes
anteriores ao Anequim?

Recordes antigos e os do
Anequim:

Para registro, o Nemesis hoje
estd no museu Smithsonian, e o
Pushy Galore no museu da EAA, em
Oshkosh. Os demais continuam em
VOo.

1) Speed over 3 km with
restricted altitude

Recorde Anterior: Nemesis DR-
90 - 466,83 km/h (Jon Sharp)

Atual Recorde do Anequim:
521,08 km/h

2) Speed over 15 km

Recorde Anterior: Nemesis DR-
90 - 455,8 km/h (Jon Sharp)

Atual Recorde do Anequim:
511,19 km/h

3) Speed over 100 km

Recorde Anterior: W. Air Race -
389,6 km/h (Richard Young)

Atual Recorde do Anequim:
490,14 km/h

4) Speed over 500 km

Recorde Anterior: VariEze -
387,4 km/h (Klaus Savier)

Atual Recorde do Anequim:
493,74 km/h

5) Time to climb up to 3.000 m

Recorde Anterior: Pushy Galore -
3 min e 8 sec (Bruce Bohannon)

Atual Recorde do Anequim: 2 min
e 26 sec

Para finalizar, gostaria de dizer
gue, embora tenha envolvimento
somente com asas rigidas e mais
pesados que o ar, tenho profundo
respeito pelas outras modalidades,
que tdo bem nos tém representado
no cenario aéreo mundial.
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Balonismo

Até 2 de junho de 2021 a ANAC emitiu desde 1982
o total de 305 licencas, agrupadas conforme segue:

Licencas emitidas na modalidade balonismo

Licencas emitidas

Modalidade
PC

16

TOTAL
255

Balonismo 289

Destas 255 licencas emitidas, 35 sdo INVB de

Centros de Instrucao de Aviacao Civil

O levantamento deste ano se baseou em CIACs
com instrucao pratica ou pratica e tedrica, CIAC tipos
2 e 3, respectivamente, para as modalidades PPA, PPL,
PPB, CPA, INVA, INPL, INVB e ICPA, disponibilizadas
pela ANAC, data de maio/2021. Estes dados permitem

instrutores. Das ativas em 2 de junho de 2021, temos
150 licencas, das quais 21 sao INVB, instrutores.

Planador

Até 2 de junho de 2021, a ANAC emitiu desde 1951
o total de 5.536 licencas, das quais estao ativas 531 e
destas, 185, sdo INPL, instrutores.

mapear onde deve existir a pratica da modalidade
paraquedismo, devido a presenca de instrucao de voo
em avido.

55 CIACs, divididos entre os seguintes cursos:

Cursos oferecidos

N° de CIACs | Balonismo CPA Planador Aviao
Sul 15 - 2 S 13 33
Sudeste 28 - 4 25 60
Nordeste 5 - 2 - 3 10
Centro-Oeste 6 - - - 6 12
Norte 1 = = - 1 2
55 - 8 6 48 117

PSAC - Provedores de Servicos de Aviacao Civil na Instrucao

Distribuicao das escolas pela RBHA 141 pelo Brasil
por modalidade, que seguem conforme a Resolucao

N° de escolas | Balonismo

CPA

n° 514 de 25 de abril de 2019.

Cursos oferecidos

Planador Aviao

Sul 28 - 1 11 24 36
Sudeste 49 - 5 3 45 53
Nordeste 8 = 2 = 6 8
Centro-Oeste 10 = 2 1 7 10
Norte 2 = - - 2 2

84
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Aeronaves Cadastradas na ANAC

No capitulo 3 deste anudrio, é possivel avaliar Para completar esta anélise, € mostrado abaixo o
a frota brasileira de aeronaves voltadas ao numero de aeronaves voltadas a acrobacia aérea no
aerodesporto, na categoria experimental, dividida Brasil.
em numero de baldes, planadores, ultraleves e ndo-
ultraleves.

1 RANS S-9 CHAOS 8
2 RANS S-10 SAKOTA 0]
3 VANS RV-4 8
4 VANS RV-6 18
5 VANS RV-7 Convencional 41
6 VANS RV-7 A 61
7 VANS RV-8 Convencional 6
8 VANS RV-8 A 11
9 CHRISTEN EAGLE ] 2
10 PITS S1C &)
11 PITS S2C 0
12 PITS S1S 2
13 PITS S2B 2
14 PITS F2X 0
15 SUKHOI 26 1
16 SUKHOI 31 1
1 EXTRA 300 3
18 EXTRA 300L 4
19 EXTRA 300LP 0
20 EXTRA 330LX 0
24l EXTRA 330LT 1
22 EXTRA 330SC 2
23 EXTRA LASER 230 2
24 CITABRIA 7GCBC 28
25 DECATHLON 8KCAB 19
26 SUPER DECATHLON 8KCAB 19
27 CESSNA A152L 11
28 ONE DESIGN DR 107 3
29 ONE DESIGN DR 109 1
30 KOVACS K51 1
31 KOVACS K52 0
32 MUDRY CAP 10B 7
33 MUDRY CAP 10C 0
34 BUECKER BU 131 3
35 ZLIN L-50 0
36 MEHARI CEA 309 1
g 37 PZL Bielsko SZD 48 Puchacz 28
- 38 Alexander Schleicher ASK 21 4 i
Blanik L28
Glaser-Dirks DG 1000
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INDUSTRIAS NO AERODESPORTO

Atualmente nido existem industrias certificados no
Brasil para as modalidades de Balonismo, Planador,
Acrobacia aérea e voos livres e ultraleves motorizados
abaixo de 200 kg.

Ultraleves

Atualmente existem, no Brasil, 5 empresas que
obtiveram o reconhecimento dos seus produtos
como elegiveis a receber um Certificado Especial
de Aeronave Leve Esportiva de acordo com o RBAC
21.190, e pelo menos outras 2 em processo avancado
de reconhecimento.

1.  Aeroalcool Tecnologia Ltda com o seu modelo
AA-115 de asa fixa;

2. Trike icaros com seu modelo Adventure de
asa pendular;

3. Montaer Aeronaves com seu modelo MCO1
de asa fixa;

4, Seamax Aircraft Ltda com seu modelo Seamax
M-22 de asa fixa anfibio;

5.  Scoda Aeronautica com seu modelo Super
Petrel LS de asa fixa anfibio;

As empresas estrangeiras aprovadas no Brasil sio:

1.  Evektor-Aerotechnik a.s da Republica Tcheca
com seus modelos de asa fixa:

1.1. Sportstar Max;
1.2. Harmony LSA;

2.  DirectFly da Republica Tcheca com seu
modelo de asa fixa:

21. Alto TG 912;

3.  Pipistrel d.o.o. Ajdovscina da Eslovénia com
seu modelo de asa fixa motoplanador:

3.1. Sinus;

4, Remos Aircraft, GmbH da Alemanha com seu
modelo de asa fixa:

4.1. Remos GX;

5.  Flight design da Alemanha com seu modelo de
asa fixa:

5.1. CTLS;

6. Tecnam Aircraft da Italia com seus modelos de
asa fixa:

6.1. P2008;
6.2. P2002 Sierra de Luxe;

6.3. P92 Echo Light;
6.4. P92 Eaglet / Eaglet NG;
6.5. Astore;

7. Cub Crafters Inc dos Estados Unidos da
Ameérica com seu modelo de asa fixa:

71. CC11-160;

8. Aeroprakt da Ucrania com seu modelo de asa
fixa:

8.1. A-22 LS (somente como Leve Esportiva
Experimental).

MODALIDADES NO RBAC 103

Os pilotos pelo RBAC 103 sao os praticantes que
optaram por voar segundo o Regulamento Brasileiro
de Aviacao Civil de numero 103 da ANAC e sob as
Instrucoes do Comando da Aeronautica de nimeros
100-3, 100-12 e 100-38.

Balonismo

Refere-se a pratica do balonismo puramente
desportivo e recreativo, cujo baldo livre tripulado
gue nao seja detentor de um certificado de
aeronavegabilidade emitido segundo o RBAC n° 21.

Ultraleves Nao Motorizados

O voo em ultraleves ndo motorizados se refere
ao voo livre em asa delta ou paragliders (parapente)
é uma modalidade praticada por inlUmeras pessoas
em todo o mundo e fortemente dependente das
condicoes meteoroldgicas e geograficas locais.

Ultraleves Motorizados

A operacao de pequenos veiculos ultraleves
motorizados tem como objetivo principal o lazer e
a competicdo. Os dispositivos classificados como
ultraleves motorizados apresentam caracteristicas
peculiares, que variam de acordo com o modelo.
Encaixam-se aqui, mas ndo restritos somente a eles:

° paramotores
° paratrikes

. trikes

. ultraleves

. girocopteros

Planadores

Operacio em que os pequenos planadores tém
como objetivos principais o lazer e a competicao.
Encaixam-se neste perfil aeronaves chamadas no
exterior de “Foot-Launched Glider”, mas n3o restritas
a elas.
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Operadores Cadastrados no RBAC 103

A regulacdo RBAC 103 é focada no cadastro escolas certificadas pela ANAC nestas modalidades,
dos operadores e ndo no ensino, adestramento cujos praticantes optaram pelo processo simplificado
e formacao dos mesmos. Nem a RBAC 103, nem de operacao. A instrucao fica por conta de entidades
a RBAC 61 exigem entidades certificadas para a associativas e instrutores habilitados por estas ou
instrucao destes operadores. Portanto, ndo existem escolas independentes.

Situacido do credenciamento de operadores cadastrados

Situacao do credenciamento

Operadores cadastrados »
_ Vigentes | Pendentes | Suspensos ___Total

Balonismo 56 45 1 102
Planador - 67 - 67
Voo livre 2.965 2.162 12 5.139
Ultraleve motorizado 369 709 2 1.080
3.390 2.983 15 6.388

Aeronaves Cadastradas no RBAC 103

A regulacdo RBAC 103 é focada no cadastro das destas aeronaves. O processo de credenciamento
aeronaves e ndo na certificacido da aeronavegabilidade das aeronaves é um simples cadastro fotografico e de
das mesmas. Estas aeronaves nao tém certificado de metadados para certificacdo dos limites impostos e
aeronavegabilidade. Nem a RBAC 103, nem a RBAC rastreabilidade da operacao e operador.

91 exigem entidades certificadas para a manutencao

Situacado do credenciamento de aeronaves

Situacao do credenciamento

_ Vigentes __Pendentes  Suspensas
34 104 1

Aeronaves cadastradas

Balonismo 139
Planador - - - -
Ultraleve motorizado 186 723 10 919

*Nesta tabela ndo constam as aeronaves do voo livre, pois estas estdo dispensadas de cadastro, desde que ndo ultrapassem o limite de peso vazio de 80 kg.

Entidades Credenciadas

Até o dia 1° de marco de 2021, havia 5 entidades 3. Confederacio Brasileira de Balonismo (CBB) -
credenciadas para atender ao RBAC 103, nenhuma em atende ao balonismo;
processo de credenciamento ou alguma que havia sido 4.  Associacio Brasileira de Pilotos de Aeronaves
suspensa e que tenha interrompido o atendimento. Leves (ABUL) - atende os ultraleves motorizados;
S3o estas entidades: 5.  Associacido Brasileira de Paramotor (ABPM) -
1. Comissdo de Aerodesporto Brasileira (CAB) - atende os ultraleves motorizados.

atende balonismo, voo livre e ultraleves motorizados;

2.  Confederacao Brasileira de Voo Livre (CBVL)
- atende ao voo livre;

E uma grande honra ter o aerodesporto presente no
Anudrio da Aviacdo Civil de 2021 do Instituto Brasileiro
de Aviacéo Civil. Um “must

ny

Marina Posch Kalousdian
Diretora Presidente - ADB Brasil
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PARAQUEDISMO

O paraquedismo é um esporte aéreo cujo controle
e instrucdo sdo realizados através das entidades
associativas que formam seus instrutores. A regulacdo
de paraquedismo da ANAC, chamada de RBAC
105, é focada na operacao de lancamento e ndo no
ensino, adestramento e formacdo do paraquedista.
Além disso, a Resolucao 377/2016 estabelece que a
operacao de lancamento de paraquedistas realizada
no ambito das associacdes e clubes, por pessoal
préprio, quando os praticantes dividem os custos
da operacéo para viabilizacdo da pratica, ndo é
considerada servico aéreo especializado. Nem a RBAC
105, nem a RBAC 61 exigem entidades certificadas
para a instrucdo de paraquedismo. Portanto, ndo
existem escolas de paraquedismo certificadas pela
ANAC.

SAE - SERVICO AEREO
ESPECIALIZADO

Para a exploracao comercial de atividades no
Aerodesporto temos a disposicdo a regulacdo do
SAE, Servico Aéreo Especializado, em que constam os
regulamentos:

As modalidades regidas pelo RBAC 91, cujo
operador seja habilitado na forma do RBAC
61 e a aeronave disponha de certificado de
aeronavegabilidade padrio (CA padrio) na categoria
adequada, e desde que os propodsitos se adequem
aqueles estabelecidos na Resolucao n° 377/2016
sdo passiveis de aprovacdo como Servico Aéreo
Especializado (SAE).

SAE para Lancamento de
Paraquedistas:

1.  Skydive4Fun Servico Aéreo Especializado
(Boituva-SP) - 22 maior lancador de paraquedistas do
mundo;

2.  Amazonaves Taxi Aéreo e Servico Aéreo
Especializado (Manaus-AM);

3.  Sky Dive Cerrado (Anapolis - GO).

SAE de Aerodemonstracao:

1. Extreme Demonstracdo Aérea Ltda;
2.  Tri Taxi Aéreo Ltda;

3.  Esquadrilha Fox Demonstracao Aérea Ltda.

SAE de Voo Panoramico:

1.  Aeroclube de Jundiai;

2. BTN Informacao do Transito e Servicos
Aéreos Especializados Ltda;

3. AEROSAE Servico Aéreo Especializado Ltda.

ATA CARNET

Em 28 de junho de 2016, a CNI - Confederacao
Nacional das Industrias - firmou Carta Compromisso
com a Receita Federal do Brasil (RFB) para inicio da
operacao do ATA Carnet no Brasil. Desde entao, a
Receita Federal do Brasil reconhece as operagdes de
admissdo temporaria amparadas pelo ATA Carnet, nos
termos estabelecidos nos Anexos B1, B2, B5 e B6 da
Convencao de Istambul. A aduana brasileira também

passa a reconhecer ATAs de outros paises.

Com a assinatura, o Brasil se tornou o 75° pais no
mundo a aderir ao sistema, sendo o pioneiro entre
as nacoes do Mercosul. Desde 19 de setembro, a
operacao é realizada pelas federacdes da industria dos
estados de Minas Gerais, Rio Grande do Sul, Parana,
Rio de Janeiro, Sdo Paulo e Ceara, mas o servico pode
ser solicitado em qualquer uma das 27 federacoes de
indUstria estaduais ligadas a CNI.

O Ata Carnet veio para simplificar a participacio
dos atletas em eventos internacionais facilitando
a exportacao tempordria de seus equipamentos
aerodesportivos. Bem como, na importacao, quando
os atletas estrangeiros vém ao Brasil participar de
nossos eventos competitivos ou festivos.

FINALIDADES

A Convencéo de Istambul, que trata sobre todas as
regras do ATA Carnet, é dividida por finalidades. Ou
seja, um ATA Carnet pode ser emitido se a finalidade
da sua exportacao temporéria se enquadrar em
alguma opcao que esteja na convencao (e se o pais de
destino aceitar essa finalidade):

. Anexo B.1 - Exposicao, Feiras, Congressos;
. Anexo B.2 - Material Profissional;
. Anexo B.3 - Amostras;

. Anexo B.4 - Operacao de Producao;
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Anexo B.5 - Fins Educativos, Cientificos ou 2018 =12

Culturais; 2019 = 13

Anexo B.6 - Objetos de Uso Pessoal de . 2020 = 3

Viajantes e Fins Desportivos;
. 2021 =1

Anexo B.7 - Material de Propaganda Turistica; ; o o
O numero de emissdes nesta demonstracdo ainda

Anexo B.8 - Trafego Fronteirico; € baixo em relacao as demais finalidades, esta mostra
para fins desportivos constou em 3,36% do total

de ATA Carnets emitido (n° de emissio de 2016 a
Anexo C - Meios de Transporte; 15/03/2021).

Anexo B.9 - Fins Humanitarios;

Anexo D - Animais; Esta forma de exportacao e importacao tempordaria

de todos os equipamentos esportivos é a mais segura,

Anexo E - Isencdo parcial dos direitos e rapida, facil e econdmica para que os nossos atletas

encargos de importacao. possam representar o nosso pais em campeonatos

internacionais com os seus equipamentos pessoais.

DADOS ESTATISTICOS

Segue abaixo o nimero de emissdes de ATA

Carnets para exportacao temporaria com a finalidade
de fins desportivos (emissdes até 15/03/2021):

J 2016=0
J 2017 =2

i ‘ | " Y A\ Abastecimento
Pousos e
HELIPORT Decolagens

Hangaragem

SDWS
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